
























































































































































































































Tabel 1 - Bruto binnenlands produkt 

1986 1987 1988* 1989* 

min gld 
Bestedingen 

1. Consumptie van de overheid 68550 70590 71160 72490 
2. Consumptie van gezinshuishoudingen 256150 263930 268930 281440 
3. Toeneming voorraden -1780 -4790 -6620 -2270 
4. Bruto investeringen in vaste activa 86180 87100 96680 103550 
5. Uitvoer van goederen en diensten 232520 226650 246400 274660 
6. Af : invoer van goederen en diensten 213010 213310 227130 255490 
7. Bruto binnenlands produkt (marktprijzen) 428610 430170 449420 474380 

Kostenstructuur 
8. Lonen, salarissen en sociale lasten 225240 232060 239150 244790 
9. Overige inkomens 119770 112040 120170 133060 

10. Afschrijvingen 43800 45480 48040 51290 
11. Indirekte belastingen 52880 56540 58590 59440 
12. Af : Prijsverlagende subsidies 13080 15950 16530 14200 
13. Bruto binnenlands produkt (marktprijzen) 428610 430170 449420 474380 

Tabel 2 - Nationaal inkomen en beschikbaar nationaal inkomen 

1986 1987 1988* 1989* 

min gld 

1. Lonen, salarissen en sociale lasten 225240 232060 239150 244790 
2. Overige inkomens 119770 112040 120170 133060 
3. Netto binnenlands produkt (factorkosten) 345010 344100 359320 377850 
4. Saldo lonen en salarissen uit het buitenland - 2 0 120 0 - 140 
5. Saldo overige inkomens uit het buitenland - 9 6 0 - 8 5 0 -2060 -1230 
6. Indirecte belastingen 52880 56540 58590 59440 
7. Af : Prijsverlagende subsidies 13080 15950 16530 14200 
8. Nationaal inkomen (marktprijzen) 383830 383960 399320 421720 
9. Saldo inkomensoverdrachten om niet uit het buitenland -4740 -4400 -3530 -4010 

10. Beschikbaar nationaal inkomen 379090 379560 395790 417710 
11. Consumptie van de overheid 68550 70590 71160 72490 
12. Consumptie van gezinshuishoudingen 256150 263930 268930 281440 
13. Nationale besparingen 54390 45040 55700 63780 
14. Beschikbaar nationaal inkomen 379090 379560 395790 417710 

Tabel 3 - Inputgegevens van de transportsector 

1986 1987 

min gld 

1. Lonen en salarissen 13891 14295 
2. Werkgeversbijdragen voor de sociale verzekering 4409 4434 
3. Overige inkomens 6270 5969 
4. Netto toegevoegde waarde (factorkosten) (1 + 2 + 3) 24570 24698 
5. Indirecte belastingen (excl. B T W ) 566 614 
6. Prijsverlagende subsidies 3398 3426 
7. Netto toegevoegde waarde (marktprijzen) (4 + 5 + 6) 21738 21886 
8. Afschrijvingen 6490 6710 
9. Bruto toegevoegde waarde (marktprijzen) (7 + 8) 28228 28596 

10. Invoer van goederen en diensten 6750 6610 
11. Primaire kosten (9+10) 34978 35206 
12. Intermedaire kosten 8027 8617 
13. Produktiewaarde (11 + 12) 43005 43823 
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Tabel 4 - Produktie, verbruik en toegevoegde waarde van de transport-, opslag- en communicatiebedrijven 

SBI-code 1986 1987 1988* 1989* 

min gld 

Totaal 
Produktie 
Verbruik 
Bruto toegevoegde waarde (marktprijzen) 
w.o. lonen, salarissen en sociale lasten 

7 
43005 
14777 
28228 
18300 

43823 
15227 
28596 
18729 

47056 50358 

Spoorwegen 
Produktie 
Verbruik 
Bruto toegevoegde waarde (marktprijzen) 
w.o. lonen, salarissen en sociale lasten 

710 
1824 
790 

1034 
1649 

1845 
779 

1066 
1680 

1903 1972 

Bus, tram, metro 
Produktie 
Verbruik 
Bruto toegevoegde waarde (marktprijzen) 
w.o. lonen, salarissen en sociale lasten 

721 + 7222 
1508 
742 
766 

1886 

1529 
785 
744 

1893 

1559 1587 

Goederenvregvervoer 
Produktie 
Verbruik 
Bruto toegevoegde waarde (marktprijzen) 
w.o. lonen, salarissen en sociale lasten 

723 
10110 
3185 
6925 
4009 

10512 
3368 
7144 
4302 

11375 12174 

Zeevaartbedrijven 
Produktie 
Verbruik 
Bruto toegevoegde waarde (marktprijzen) 
w.o. lonen, salarissen en sociale lasten 

731 + 732 
4391 
2739 
1652 
1011 

4044 
2693 
1351 
918 

4377 5041 

Binnenvaartbedrijven 
Produktie 
Verbruik 
Bruto toegevoegde waarde (marktprijzen) 
w.o. lonen, salarissen en sociale lasten 

741 
1728 
937 
791 
454 

1584 
891 
693 
463 

1681 1837 

Luchtvaartbedrijven 
Produktie 
Verbruik 
Bruto toegevoegde waarde (marktprijzen) 
w.o. lonen, salarissen en sociale lasten 

751 
5837 
3367 
2470 
1413 

5986 
3428 
2558 
1476 

6537 7135 

Luchtvaartverwante bedrijven 
Produktie 
Verbruik 
Bruto toegevoegde waarde (marktprijzen) 
w.o. lonen, salarissen en sociale lasten 

752 
370 
79 

291 
162 

398 
88 

310 
172 

442 457 

Communicatiebedrijven 
Produktie 
Verbruik 
Bruto toegevoegde waarde (marktprijzen) 
w.o. lonen, salarissen en sociale lasten 

770 
10300 

1243 
9057 
4544 

10848 
1425 
9423 
4566 

11466 11972 

Overige bedrijven 
Produktie 
Verbruik 
Bruto toegevoegde waarde (marktprijzen) 
w.o. lonen, salarissen en sociale lasten 

i) 
6937 
1695 
5242 
3172 

7077 
1770 
5307 
3259 

7716 8183 

Deze groep bestaat uit: 
SBI-code 
7221 Taxibedrijven; 
724 Wegvervoer verwante bedrijven (dit z i jn: autoparkeer- en stallingbedrijven, rijwielstallingbedrijven, ver­

voer via pijpleidingen en tolbruggen- en toltunnelexploitatie); 
733 Zeevaartverwante bedrijven; 
742 Binnenvaartverwante bedrijven; 
76 Hulpbedrijven van het vervoer (reisbureaus, expediteurs, cargadoors, bevrachters en andere tussen­

personen en veem- en pakhuisbedrijven). 
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Tabel 5 - Bijdrage van de transportsector tot de toegevoegde waarde van de bedrijven 

Buto toegevoegde Afschrijvingen Netto toegevoegde 
waarde tegen waarde tegen 
marktprijzen marktprijzen 

min gld % min gld % min gld % 

1986 
Bedrijven 347570 100,0 41020 100,0 306550 100,0 
w.o. 

transportsector 28228 8,1 6490 15,8 21738 7,1 

w.v. 
transport- en opslagbedrijvcn 19171 5,5 4850 11,8 14321 4,7 
communicatiebedrijven 9057 2,6 1640 4,0 7417 2,4 

1987 
Bedrijven 346030 100,0 42450 100,0 303580 100,0 

w.o. 
transportsector 28596 8,3 6710 15,8 21886 7,2 

transport- cn opslagbedrijven 19173 5,5 5040 11,9 14133 4,7 
communicatiebedrijven 9423 2,7 1670 3,9 7753 2,6 

Tabel 6 - Bijdrage van de transportsector tot het nationale inkomen 

Nationaal produkt Afschrijvingen Nationaal produkt 
(bruto factorkosten) (= nationaal inkomen) 

(netto factorkosten) 

Totaal Bijdrage Totaal Bijdrage Totaal Bijdrage 
transportsector transportsector transportsector 

min gld % min gld % min gld % 

1985 381670 29200 7,7 42870 6490 15,1 338800 22710 6,7 
1986 387830 31060 8,0 43800 6490 14,8 344030 24570 7,1 
1987 388850 31410 S.l 45480 6710 14,8 343370 24700 7,2 
1988* 405300 33680 8,3 48040 7120 14,8 357260 26560 7,4 
1989* 427770 35030 8,2 51290 7490 14,6 376480 27540 7,3 

Tabel 7 - Lonen, salarissen en sociale lasten ontvangen door gezinshuishoudingen 

1986 1987 1988* 1989* 

min gld 
Totaal ontvangen 225240 232060 239150 244790 
w.v. afkomstig van 

bedrijven 177790 183550 190680 195930 
w.o. 

transportsector 18300 18730 19340 19980 
overheid 47450 48510 48470 48860 
buitenland (saldo) - 2 0 120 0 - 140 
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Tabe l 8 - Uitvoer en invoer van goederen en diensten 

1986 1987 1988* 1989* 

min gld 
Totaal 
Uitvoer van goederen en diensten 232520 226650 246400 274660 
Invoer van goederen en diensten 213010 213310 227130 255490 
Uitvoeroverschot 19510 13340 19270 19170 

w.v. Transportsector 
Uitvoer van goederen en diensten 16640 16480 18030 20150 
Invoer van goederen en diensten 6750 6610 
Uitvoeroverschot 9890 9870 

Tabe l 9 - Uitvoer en invoer van go. °deren en diensten door de transportsector 

Uitvoer van Invoer van Bijdrage tot het 
diensten goederen en uitvoeroverschot 

diensten 

1986 1987 1986 1987 1986 1987 

min gld 
Zeevaartbedrijven 4113 3791 1931 1873 2182 1918 
Luchtvaartbedrijven 3792 3854 2133 2083 1659 1771 
Luchtvaartverwante bedrijven 78 85 8 7 70 78 
Spoorwegen 135 127 201 211 - 6 6 - 8 4 
Overig transport- en opsiagbedrijven 8118 8226 2263 2197 5855 6029 
Communicatiebedrijven 406 394 215 243 191 151 
Totaal 16642 16477 6751 6614 9891 9863 

Tabel 10 - Aandeel van de transportsector in het totale arbeidsvolume1 

Totaal arbeidsvolume w.v. aandeel transportsector 

1000 mensjaren % 

1985 4598 320 7,0 
1986 4689 331 7,1 
1987 4755 334 7,0 
1988* 4820 339 7.0 
1989* 4899 345 7,0 

' Werknemers, zelfstandige bedrijfshoofden en medewerkende gezinsleden. 

Tabel 11 - Arbeidsvolume werknemers 

1986 1987 1988* 1989* 

1000 mensjaren 
Totaal bedrijven en overheid 4080 4143 4207 4285 

w.v. 
bedrijven 3338 3397 3464 3545 
overheid 742 746 743 740 

Transportsector 306 309 314 320 

w.v. 
zee- en luchtvaart 37 36 36 37 
overige transport-en opsiagbedrijven 186 191 196 201 
communicatiebedrijven 83 82 82 82 
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Tabel 12 - Investeringen in vaste active 

Bruto Afschrijvingen Netto 
investeringen investeringen 

1986 1987 1986 1987 1986 1987 

Bedrijven en overheid 
w.v. 

overheid 
bedrijven 
w.o. 

transportsector 
w.v. 
communicatiebedrijven 
transport- en opsiagbedrijven 

min gld 
86180 87100 43800 45480 42380 41620 Bedrijven en overheid 

w.v. 
overheid 
bedrijven 
w.o. 

transportsector 
w.v. 
communicatiebedrijven 
transport- en opsiagbedrijven 

10570 
75610 

10240 
76860 

2780 
41020 

3030 
42450 

7790 
34590 

7210 
34410 

Bedrijven en overheid 
w.v. 

overheid 
bedrijven 
w.o. 

transportsector 
w.v. 
communicatiebedrijven 
transport- en opsiagbedrijven 

8730 8140 6490 6710 2240 1430 

Bedrijven en overheid 
w.v. 

overheid 
bedrijven 
w.o. 

transportsector 
w.v. 
communicatiebedrijven 
transport- en opsiagbedrijven 

2070 
6660 

2060 
6080 

1640 
4850 

1670 
5040 

430 
1810 

390 
1040 

Tabel 13 - Produktie, verbruik en toegevoegde waarde van de transportsector 

1986 1987 

A. Produktiewaarde 
Ui t eigen land 
Ui t het buitenland 

Totaal produktiewaarde 
w.o. 

personenvervoer 
goederenvervoer 

B. Verbruik van goederen en diensten 
Ui t eigen land 
Uit het buitenland 
Totaal verbruik 

C. Toegevoegde waarde 
1. Bruto toegevoegde waarde (marktprijzen) ( A - B ) 
2. Afschrijvingen 
3. Netto toegevoegde waarde (marktprijzen) (1-2) 
4. Indirecte belastingen 
5. Prijsverlagende subsidies 
6. Netto toegevoegde waarde (factorkosten) (3-4 + 5) 

w.v. 
lonen, salarissen en sociale lasten 
winsten, interest, enz. 

min gld 

26365 
16640 
43005 

7216 
15972 

8027 
6750 

14777 

28228 
6490 

21738 
566 

3398 
24570 

18300 
6270 

27343 
16480 
43823 

7549 
16138 

8617 
6610 

15227 

28596 
6710 

21886 
614 

3426 
24698 

18729 
5969 

Tabel 14 - Binnenlands produkt resp. toegevoegde waarde (in constante prijzen; prijsniveau 1980) 

1985 1986 1987 1988* 1989* 

min gld 

Bruto binnenlands produkt (factorkosten) 
w.v. 

overheid 
bedrijven 
w.o. 

transportsector 

323830 329090 333050 342300 355380 Bruto binnenlands produkt (factorkosten) 
w.v. 

overheid 
bedrijven 
w.o. 

transportsector 

47920 
275910 

48320 
280770 

48710 
284340 

48580 
293740 

48550 
306830 

Bruto binnenlands produkt (factorkosten) 
w.v. 

overheid 
bedrijven 
w.o. 

transportsector 26820 27540 28550 30330 31910 
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Tabel 15 - Binnenlands produkt resp. toegevoegde waarde: volumemutaties 

Mutaties t.o.v. het voorgaande jaar 

1985 1986 1987 1988* 1989* 

Bruto binnenlands produkt (factorkosten) 

% 

2,9 1,6 1,4 3,0 3,9 
w.v. 

overheid 1,0 0,8 0,9 - 0 , 2 0.0 
bedrijven 3,2 1,7 1,4 3,4 4,5 
w.o. 

transportsector 3,0 2,9 3,8 6,3 5,3 
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B O E K B E S P R E K I N G S R U B R I E K 

Wettekst Boek 8 NBW - Verkeersmiddelen en Vervoer 1990-1991 samengesteld 
door Mr. R.W. Holzhauer, Kluwer-Deventer, X X I + 129 pp. Prijs ƒ22,50. 

1 Onlangs verscheen de tweede druk van deze handige tekstuitgave, waarin het 
nieuwe vervoerrecht is opgenomen (vide ook TVW 1990, 26/1, p. 123). Sedert 
1 april 1991 - Stb. 1991, 100 - hebben de oude, uit de Napoleontische t i jd 
stammende vervoerrechtelijke regelingen op het gebied van het vervoer hun 
gelding verloren en kan Schadee, regeringscommissaris voor Boek 8 NBW, 
terugzien op een produktieve periode als wetgever. Ongetwijfeld zal het circus 
van de voorlichtingsdagen, symposia en congressen over Boek 8 NBW zeer 
binnenkort starten, wat later gevolgd door applicatiecursussen ingeval zich 
nieuwe regelgeving aandient. 
2 Een kort overzicht van reeds verschenen of toekomstige literatuur over Boek 
8 NBW zal in deze recensie mijns inziens niet misstaan. Wie een bondig, maar 
duidelijk inzicht wil krijgen in de belangrijkste wijzigingen in het Vervoerrecht 
leze het informatieve artikel van (wie anders?) mevrouw Mr. N . M . van der 
Horst in Ned. Juristen Blad van 11 april 1991, afl. 15, pp. 639-641 en voorts 
Staatscourant 2 april 1991, nr. 63, p. 7. Voorts K.F. Haak in zijn (wel erg 
summiere) Hoofdlijnen Boek 8 NBW in de serie Teksten Vervoerrecht, Tjeenk 
Willink, Zwolle, 1987. M.H . Claringbould doet bij Kluwer in de serie Parlemen­
taire geschiedenis NBW een deel over Boek 8 NBW verschijnen, terwijl R. 
Cleton en H . Schadee in Liber Amicorum NBW, opstellen aangeboden aan Mr. 
Drs. B.C. de Die, Gouda Quint, Arnhem, 1991 een korte bijdrage hebben 
geleverd over 8 NBW. Voorts zal in de serie Teksten Vervoerrecht een nieuwe 
subserie over dat Boek verschijnen, van de hand van zo'n tien auteurs. 
Wie het lastige Overgangsrecht inzake (ook Boek 8 van het) NBW wil 
bestuderen, verwijs ik naar A.S. Hartkamp, H . Stein, C L . de Vries Lentsch-
Kostense en C.J. van Zeben in opgemeld Liber. Daarover tevens mevrouw Mr. 
N . M . van der Horst in Symposium Zee- en Binnenvaartrecht EUR, uitg. 
Erasmus Universiteit Rotterdam, 1991. 
3 Binnen het kader van de uitvoeringsbesluiten en plaatsing tekst Boek 8 NBW 
refereer ik verder aan Stb. 1991, nrs. 101, 105, 106, 107, 108, 109, 110,111, 114, 
127,128,129, 144,145 en 146. De volledige tekst van Boek 8 NBW kan worden 
gevonden in Stb. 1991, 126: beschikking Minister van Justitie 22 maart 1991, 
houdende plaatsing in het Stb. van Boek 8 BW. 
4 Auteur heeft in een handig tabellarium de definitieve nummering van Boek 8 
NBW in het boek opgenomen: Wet van 23 mei 1990, Stb. 379: zie slotbepaling 
L lid 3 tweede deel Invoeringswet Boek 8. Misschien kunnen in een volgende 

Tijdschrif t voor Vervoerswetenschap 1991 j rg . 27/2: 297-301 297 



druk de sub 3 genoemde beschikkingen en besluiten worden opgenomen. Deze 
praktische tekstuitgave over het nieuwe zeerecht, binnenvaartrecht en wegver-
voerrecht zal, naar ik stellig meen, gretig aftrek vinden in de lezerskring van het 
Tijdschrift voor Vervoerswetenschap. 

Mr. Drs. F.A. V A N B A K E L E N 

Betalingsverkeer (documentair krediet/!documenten) door Prof. Mr. R. van Delden; 
Serie Bank- en Effectenrecht, deel 7; Kluwer, Deventer, 1990. Omvang 
X I V + 219 pp. Prijs ƒ90,50 

1 Van de hand van de Decaan van de Faculteit der Rechtsgeleerdheid EUR en 
oud-advocaat te Rotterdam is in 1990 een nieuw deel in opgemelde serie ver­
schenen. Het is een vriendelijk en praktisch boek waarin het belang van de 
praktijk niet uit het oog is verloren. Korte, overzichtelijke hoofdstukken geven 
juridisch cachet aan deze handige publicatie. Geen overbodige en (dus) lang niet 
altijd even belangwekkende theoretische bespiegelingen ontsieren het boek, dat 
als volgt is ingedeeld: hfdst. I geeft een inleiding, terwijl hfdst. I I gaat over de 
juridische aspecten van het documentaire krediet; de verbintenisrechtehjke 
rechtsverhoudingen. Interessant ook is deel I I I dat handelt over documenten. 
2 Auteur, die met zijn volumineuze Overzicht van de Handelskoop (Kluwer, 
Deventer, 1983) en zijn bijdragen in het door EUR uitgegeven Hoofdstukken 
Handelsrecht (Kluwer, Deventer, 1989) zijn sporen reeds had verdiend, vergeet 
niet een ruim referentiekader naar het NBW te scheppen, zodat ook het toe­
komstig recht (zie Stb. 1990, 90 en Stb. 1991, 100) aan bod komt en de lezer 
de toegang tot dat NBW wordt veraangenaamd. 
3 Een centrale plaats nemen in de Uniform Customs and Practice for Documen­
tary Credits (UCP) opgesteld door de ICC te Parijs: zie brochure ICC nr. 400, 
laatste versie van 1983. Deze regelen de verhouding tussen opdrachtgever en de 
bank enerzijds en tussen de bank en de begunstigde anderzijds. 
Als een rode en goed te traceren draad lopen deze internationaal erkende regels 
door het boek. 
4 In sub-indelingen, goed leesbaar aangegeven door inspringende tekstdelen, 
wordt dieper ingegaan op de headlines van de verschillende thema's. Daarin ook 
een relevante verwijzing naar literatuur en jurisprudentie, waarbij Van Delden 
niet schroomt zijn soms van casuïstiek en doctrine afwijkende eigen opinie te 
accentueren, hetgeen zijn publicatie alleen maar interessanter maakt. Ook de 
incidentele tekeningen met rechtskundige schema's - zie bijvoorbeeld pp. 129 
e.v. - illustreren de pragmatische instelling van auteur. 
5 Eén van de aardigste en ook onmisbare gedeelten van het boek vind ik 
hfdst. I I over de documenten: opnieuw manifesteert zich hierin zijn praktijk-
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ervaring als advocaat, helder en bijna geruisloos ziet men de verbinding tussen 
het oude WvK-recht, het (deels) nog vigerende BW-recht en het sedert 1 april 
1991 van kracht zijnde nieuwe vervoerrecht neergelegd in Boek 8 NBW. Trans­
portdocumenten (charterparties, cognossementen, deliver-orders, vracht- en 
transportbrieven, postverzendbewijzen en CT- documents), opslag- en verzeke­
ringsdocumenten, financiële documenten, certificaten, e.d., handelsfacturen, dat 
alles passeert kort en krachtig de revue. 
6 Voor de vervoersector is de onderhavige publicatie na het verouderde, maar 
klassieke boek van A.L . Grader van de Maas, 2e dr, Haarlem, 1957 een ver­
frissing, zonder iets af te doen aan de geschriften van F.P. de Roy, Ventris, 
Dorhout Mees, en de dissertatie van N . Boon (1988). Het handelsverkeer 
(internationale koop/verkoop plus het doorgaans inherente vervoer) heeft grote 
behoefte aan dit soort handzame werken. 

Mr. Drs. F.A. V A N B A K E L E N 

'De wereld van de zeevrachtvaart' door: J. de Weerdt, ISBN 90-6233 604 3, prijs 
ƒ49,50. Uitgeverij Academie Service B.V., Schoonhoven. 

Dit zeevaartboek is het eerste van een serie over het vrachtvervoer; de uitgaven 
over de andere modaliteiten zijn in voorbereiding. (Of en waar het pijpleiding-
vervoer zal worden behandeld, is ongewis.) 
Het boek wordt gepresenteerd als een introductie in zeescheepvaart voor een 
breed lezerspubliek, doch ook voor hen die beroepsmatig met de zeescheepvaart 
of nevenactiviteiten te maken krijgen. Het zou ook geschikt zijn (zelfs 'uitermate 
geschikt') voor studenten van de diverse opleidingsinstituten in Nederland op 
het gebied van transport, verkeer en logistiek zowel op MBO-, HBO- als op 
universitair niveau. Terecht gebruikt men hier niet de term 'studieboek' omdat 
het niet ingaat op - om maar een voorbeeld te noemen - de economische 
vraagstukken van vraag en aanbod, 'economies of scale', etc. 
Het is een verzameling geworden van 'weetjes en weten', maar dan wel systema­
tisch en in een breed kader gebracht. Zo is er bij de onderlinge relatie tussen 
handel en scheepvaart onder het motto 'een Siamese tweeling' in ruime mate 
stilgestaan. Ook de historische ontwikkelingen en wel de veranderingen in de 
zeevracht (waarbij geconstateerd wordt dat alleen de zee dezelfde is gebleven) 
komen aan bod. De veranderende verschijningsvorm van de lading, zoals de 
opmars van de container en de soorten zeeverpakkingen krijgen zelfs een apart 
stel hoofdstukken toegewezen. Ook zeer ruim bemeten, wordt stilgestaan bij de 
veiligheid van de schepen, met name de eisen die worden gesteld aan schip en 
belading; de communicatie, snelle informatiemethoden, efficiëntie en bescher­
ming komen aan bod terwijl zelfs transportverzekeringen en voor wat de lading 
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betreft, de zakelijke band tussen schepen en havens, het gebeuren in de havens, 
de douanevraagstukken, alsmede de tussenpersonen die rond de vracht mee­
lopen, eveneens de revue passeren. Een beknopte geschiedenis van de Neder­
landse vrachtvaart gaat een informatief en een - naar het mij voorkomt -
volledig overzicht van de Nederlandse vloot met de stand van zaken per eind 
1989 vooraf. Zelfs aan het onderwerp logistiek is een plaats toegedacht. Ver­
rassend is, dat ook de rede van Scheffer, als voorzitter van de Koninklijke 
Nederlandse Redersvereniging uit 1984, handelend over zeescheepvaart in 
2055 (!), een futuristische verkenning, in extenso staat afgedrukt. Terecht, want 
het is nog altijd een zeer boeiende en innovatieve rede. Als voorbeeld van de 
goede documentatie en feitenkennis moge hier dienen de vermelding dat zelfs 
de Nationale Havenraad en het Tweede Structuurschema Zeehavens, wat in 
1990 overigens is opgenomen in het Tweede Structuurschema Verkeer en 
Vervoer, een plaats krijgen in het hoofdstuk over de toekomst. 
Het goed verzorgde en leesbare boek is verlucht met fotomateriaal van oude en 
nieuwe situaties, zowel ter zee als op het land d.w.z. in de havens. Dit boek, dat 
zeer wel bruikbaar is voor het vergroten van de feitenkennis ook voor universi­
tair gebruik, is toch als leer- of handboek op dit niveau te oppervlakkig. Het 
bli jf t , en dat geldt ook voor de komende boeken van de serie, bij gelijkblijvende 
kwaliteit, wel een welkome aanvulling op de eigenlijke, verbazingwekkend kleine 
bibliotheek van nederlandstalige uitgaven op het, voor de Beneluxlanden zo 
belangrijke, vervoergebied. 

Prof. Dr. M r . J . G . W . S I M O N S 

Future European Travel Demand and Infrastructure, door G.R.M. Jansen (ed.). 
Uitgever: ETC, 44 Rue Fontaine d'Amour, B-1030 Brussel. 

Een aantal Nederlandse deskundigen op het gebied van het verkeer en vervoer 
heeft het initiatief genomen om jaarlijks een colloquium op het gebied van de 
Europese transportontwikkelingen te organiseren (de zogenaamde ETC-
colloquia). 
Er is nu een drietal van deze colloquia gehouden en van de eerste zijn de 
proceedings uitgegeven. Z i j geven een breed beeld van ontwikkelingen op drie 
gebieden, te weten: infrastructuur, vervoervraag en vervoerbeleid. 
Hier wordt de inhoud van het tweede ETC-colloquium besproken. 
In het boek komen twee thema's aan de orde: dat van de Europese infrastructuur 
en dat van de vervoervraag in een veranderende omgeving. Bij het eerste thema 
ligt het accent op hoge-snelheidslijnen en het opheffen van zogenaamde 'missing 
links'. Met name de financieringsmogelijkheden van deze infrastructuur krijgen 
ruime aandacht. 
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Bij de veranderingen in de vervoervraag ligt het accent op veranderingen als 
gevolg van de Europese eenwording, zowel die welke verwacht worden op het 
gebied van de logistieke organisatie als die welke te maken hebben met de 
daaraan gerelateerde vervoerafhandeling. 
De bijdragen zijn niet altijd homogeen van karakter, hetgeen wordt veroorzaakt 
door de omstandigheid dat ze grotendeels op eigen initiatief van de auteurs tot 
stand zijn gekomen. Dit maakt de interne samenhang van deze uitgave niet al 
te sterk. 
Als overzicht van een aantal actuele ontwikkelingen met onderscheiden inter­
nationale invalshoeken is deze publikatie echter zeer de moeite waard. 

Prof. Drs. C.J. R U I J G R O K 
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N E A - M E D E D E L I N G E N 

ONDERZOEKSACTIVITEITEN 

Gecombineerd vervoer in Polen 

Tezamen met Croese Engineering onderzoekt NEA de mogelijkheden en 
condities van een gecombineerd transportsysteem voor Polen. Zowel de econo­
mische, technische als organisatorische haalbaarheid worden hiervoor in kaart 
gebracht en in rapportvorm gepresenteerd. Het onderzoek moet resulteren in 
een pilot-project waarin de aanbevelingen uit het rapport aan de praktijk kunnen 
worden getoetst. Het project moet resulteren in een pilot-project waarin de 
aanbevelingen uit het rapport aan de praktijk kunnen worden getoetst. Het 
project wordt in 1991 afgerond. 

PIANC 
Voor de Permanent international Association of Navigation Congresses 
(PIANC) is een algemeen rapport opgesteld met het doel inzicht bieden in de 
binnenvaartsituatie in Noord-West Europa. Het rapport omvat een beschrijving 
van de omvang en samenstelling van de vloot in België, Duitsland (voor de 
hereniging), Frankrijk en Nederland. Om het belang van de binnenvaart in het 
internationale vervoer duidelijk te maken is een beschrijving van de goederen­
soorten tussen deze landen en de modal-split opgenomen. Een kostenanalyse 
van de binnenvaart geeft tenslotte informatie over de kostengevoeligheid van het 
vervoer over water voor factoren als scheepstype, infrastructuur, vaarrichting 
en waterstanden. 

Conjunctuurenquête internationaal wegtransport 
In opdracht van het Directoraat-Generaal van de Europese Gemeenschappen 
is door N E A wederom een conjunctuurenquête uitgevoerd. Doel van de enquête 
is inzicht te krijgen in de korte-termijnverwachtingen van ondernemers ten 
aanzien van personeelsmutaties, bedrijfsdrukte en investeringen in het inter­
nationale beroepsgoederenvervoer over de weg. Het rapport over het eerste 
kwartaal 1991 (uitgebracht in mei) kan bij NEA worden besteld. Prijs fl. 50;-
excl. BTW. 
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ONDERWIJSACTIVITEITEN 

Internationaal 
In mei/juni heeft een groep Bulgaarse transportmanagers een vijfweekse cursus 
bij NEA gevolgd waarin het functioneren van een transportonderneming in een 
markteconomie, deregulering en privatisering centraal stonden. 
Medio augustus wordt eenzelfde cursus gegeven voor Poolse transport­
managers. Bij deze cursus ligt het accent echter met name op aspecten van 
gecombineerd vervoer. 
In het najaar vindt in Bundapest zowel een seminar op het gebied van stedelijk 
vervoer als een verkorte versie van de cursus 'Transportmanagement in een 
markteconomie' plaats. 
In de tweede helft dit jaar worden in samenwerking met het Eastern and 
Southern African Management Institute (ESAMI) twee cursussen in Tanzania 
georganiseerd, t.w. 'Management for African Transport Managers' en 'Logistics 
and Physical Distribution'. 

Nationaal 
Voor de opleidingen 'Vervoermanagement', 'Management en Logistiek' en de 
beroepsopleiding 'Vervoercoördinator woon-werkverkeer' is de inschrijving 
voor het studiejaar 91/92 opengesteld. De studiegids met uitgebreide toelichting 
op deze opleidingen is op te vragen bij de afdeling onderwijs van NEA 
(070-3988388). 
Daarnaast starten dit najaar weer diverse trainingen: 

• een tweedaagse training 'introductie van E D I in uw bedrijf, op 10 en 17 
oktober en op 20 en 28 november; 
• een training van 3 dagen 'Managementvaardigheden in vervoer en fysieke 
distributie' op 8, 15 en 24 oktober en op 12, 19 en 26 november; 
• een driedaagse training 'Vervoerplannen voor het woon-werkverkeer' op 24, 
25 september en 3 oktober, alsmede op 5, 6 en 13 november. 

POSTACADEMISCH ONDERWIJS 

Na de zomermaanden staan de volgende cursussen op het programma: 

• 'CAD-systemen in het wegontwerp' op 4, 5 en 6 september o.l.v. 
ir. W.J.E. van Spanje en ing. L. de Vos; 
• 'Het systematisch uitvoeren van logistieke projecten; technische en sociale 
aspecten' op 11, 12 en 13 september o.l.v. ing. J.C.J. de Jong; 
• 'Dynamische verkeersbeheer' op 17, 18, 25 en 26 september o.l.v. 
prof. ir. B. Beukers. 
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