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PIPELINES A N D TANKERS: TWO COMPLEMENTARY FORMS 
OF OIL TRANSPORTATION 

by E. G. Parke *) 

Introduction 

In this article is taken as a general theme the role of pipelines and 
tankers within the framework of overall transportation problems in 
the oil industry, and the complementary role played by pipelines and 
tankers in the economical movement of the vast volumes of petroleum 
now required in world markets, with special reference to Western 
Europe. 

Since oil is a liquid, special means of transportation had to be 
devised for it. In ancient times the Chinese carried water in pipelines 
made of bamboo. The idea of transporting oil in pipeline dates back to 
the beginning of the industry more than a century ago. Only six years 
after „Colonel" Drake drilled the world's first oil well in Pennsylvania 
in 1859, the first successful oil pipeline was laid. I t was 9 kilometres 
long, made of cast iron sections two inches in diameter, and it carried 
the equivalent of 1,800 barrels a day of crude oil. Its life was short, for 
it was torn up by the infuriated teamsters whose wagons it had put out 
of work. However, it demonstrated the feasibility of the method, and 
it was soon repaired. 

The shipping of oil across the oceans came much later, when it began 
to enter international trade. At first it was carried in wooden barrels. 
The transition to iron tanks fitted into the hull of the ship was a natural 
one. And the next logical step, as you al know, was to design a ship 
that was itself a tank carrying oil within the hull. But these im­
provements took many years to accomplish. The first true tanker was 
the s.s. Gluckhauf, of 2,307 tons, built in 1885. The first tanker to pass 
through the Suez Canal was the Shell Murex, of 5,010 dwt., built in 
1892. 

I t is a far cry from that tiny capillary in Pennsylvania more than 100 
years ago to such major arteries as the Canadian „Interprovincial pipe-

*) General manager Norske Shell. 
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line, which takes oil 1,700 miles from Alberta to Ontario, or the 700-
mile „Trans-Mountain" line which crosses the Rockies to Vancouver. 
In the early days oil was for the most port carried in barrels loaded on 
horse-drawn wagons. The advent of railways brougt the tanker on 
wheels - the rail tank car. The internal combustion engine made road 
tank cars possible, and horse-drawn barges, which for many years 
moved oil on rivers and canals, gave place to power-driven barges. 

The immense growth in the quantities of crude oil and products to be 
moved have gradually outpaced the capacity of the traditional means of 
transport. The United States, in particular, rode into the machine age 
on a tide of oil. A single country with wide open spaces, big distances to 
cover, and large indigenous petroleum resources, it lent itself naturally 
to the rapid construction of comprehensive pipeline systems linking 
widely-dispersed industrial centres. The development of pipelines has 
been practically synonymus with the growth of the oil industry. Today 
there are more than 155,000 kms. of crude oil pipelines, nearly 62,000 
kms. of product pipelines, and 725,000 kms. of trunk gas pipelines in 
the U.S.A. 

Europe's situation was very different. I t was a cluster of individual 
countries separated from each other by political as well as physical 
barriers. I t had no significant crude oil production, and demand for oil 
was much smaller than in North America, because of slower motori-
sation and greater reliance on coal for energy. Moreover, Europe's 
long and sharply indented coast line, and its many rivers and canals, 
encouraged the use of cheap water transport for bulk goods. I t is only 
in the last 10 or 12 years that pipelines have begun to play an important 
part in oil transportation. 

Pipelines are used for many different purposes in various parts of the 
world - to transport crude oil from production fields to ocean terminals 
where tankers can load; from ocean terminals tot refineries, or - where 
no sea voyage is necessary - from oilfields direct to refineries; and to 
transport natural gas from the fields to local distribution centres or 
direct to large consumers. Multi-product pipelines have been developed 
to transport a wide variety of petroleum grades in bulk. 

Europe's Dependence on Oil Imports 

How are Europe's oil needs supplied? Western Europe is the largest 
consumer of energy outside North America and its rate of consumption 
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is growing fast. The great difference between the two regions is that 
nearly half of Europe's energy resources have to be imported - mainly 
in the form of oil. 

Looking at a map of major world oil movements 30 years ago one 
can see that the bulk of Europe's supplies then came either from the 
Caribbean area or from the United States, with a much smaller con­
tribution from the Middle East. A similar map for 1965 shows some 
dramatic changes in the pattern: Not only have the volumes vastly 
increased, but the sources from which they come have substantially 
altered. 

The major part of Europe's crude oil now comes from the Middle 
East, supplemented from new oilfields opened up in recent years in 
North Africa (Algeria and Libya) and to a lesser extent Nigeria. The 
United States now sends only a trickle of specialised products and the 
Caribbean a small volume of crude. 

As post-war demand increased, more refineries were built in Europe 
and existing ones expanded, mainly because bigger tankers made it 
cheaper to transport large cargoes of crude oil than to ship the various 
refined products in small batches. Most of the new or expanded 
refineries were located close to ports on river estuaries, so that they 
could easily be reached by tanker, while the refined products could be 
sent inland by barge and rail. Hamburg, Rotterdam, Le Havre and 
Marseille are typical examples. 

Growth of European Crude Oil Pipelines 

In an integrated industry one must always bear in mind the need to 
balance one phase of the business with others. Large tankers require 
sizeable port installations; big refineries need corresponding distribution 
systems - such as depots, barges, rail and road transport. 

The expansion of European coastal refineries in the mid-1950s threw 
an increasing burden on product distribution facilities. With rising 
demand, the transport of products became more and more critical, 
especially during the winter months. Consumption of heating fuel oils 
is then at its peak, while transport by waterway, rail and road is 
handicapped by ice, snow, fog, low water and shorter hours of daylight. 

The industry could solve this problem only by building pipelines. 
In recent years trunk lines have been built from the ports to carry 
crude oil to refineries established near the main areas of inland con-
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sumption, and the products distributed over shorter distances by barge, 
rail and road. Crude oil can be pumped far more economically than 
products, and the economic value of certain products depends largely 
upon consumption close to the refinery. 

In 1956 Europe had only 850 kilometres of pipelines: now there are 
7,000 km. The first major crude oil line, the 28-inch Nordwest Oel-
leitung, was built from Wilhelmshaven to the Cologne area in 1959. 
Shortly afterwards the 24-inch Rotterdam-Rhine pipeline was con­
structed to the Rhine/Ruhr industrial area, and later extended to 
Frankfurt. 

Pipelines from the northern seaboard of Europe have been completed 
by lines running into central Europe from the Mediterranean coast. In 
1963 the 780-km. South European pipeline (34-inch) from Lavera to 
Karlsruhe began operations, followed 18 months later by the 26-inch 
Rhine-Danube line from Karlsruhe to Ingolstadt in Bavaria. Next 
came the Central European Pipeline from Genoa to Bavaria. These 
pipelines now supply an area of rapidly rising oul consumption deep in 
the heart of Europe, thus helping to ease inland transport problems, 
and also effectively shortening tanker routes from the Middle East. 
A major refining centre has been created, centred on Ingolstadt, to 
process the crude oil. 

Yet another pipeline from the Mediterranean, the most ambitious yet, 
wil l very soon be into use. This is the Trans-Alpine, a giant 40-inch 
crude line running from Trieste, at the head of the Adriatic, to Ingol­
stadt. Its construction is a technical feat, since the line pierces three high 
Alpine ranges by tunnels, the highest point of the line (Felbertauem) 
being 1525 metres above sea level: it also negotiates 30 major rivers. 

Thirteen oil companies have co-operated in creating this new major 
artery, which is 460-kilometres long and has cost more than $ 185 
million to build. 

The Trans-Alpine line will eventually carry 50 million tons of oil 
per annum into Bavaria, and, via a reversed Rhine-Danube line, to the 
Karlsruhe area. I t wil l also serve as a basis for a sizeable connection to 
Vienna, which is likely to be completed in the next one and half year. 
Together the European crude oil pipeline wil l at fu l l capacity carry 
some 75,000 million ton/kilometres of oil per annum. This is almost 
equal to the total amount of goods traffic carried today over the 
inland waterways of France, West Germany and the Netherlands. 

Indeed, the role of pipelines in coping with new transport demands 
can be illustrated rather strikingly with figures related to Rhine ship-
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ments. In 1955 some seven million tons of oil and about 33 million tons 
of other goods were transported by barge from the Netherlands to 
Germany. In 1965 the figures were eight million tons of oil and some 
44 million tons of other merchandise. 

During the last ten years shipments of crude oil via the Rotterdam-
Rhine and Nordwest Pipeline to inland destinations have risen from 
zero to nearly 30 million tons; they are expected to reach 40 million 
tons in a year or two. "Without the two pipelines the Rhine would have 
had to carry additional tonnage almost equal to all other goods moved 
from the Netherlands to Germany; despite their advent barge traffic 
had increased. 

Road, rail and water transport continue to be used on a large scale, 
particularly for „sticky" of viscous products such as heavy fuels and 
lubricants, and because they are more flexible and economical means 
of moving smaller quantities of light products. Thus there is healthy 
co-ordination between all the means of moving oil in bulk. The use of 
express block trains for oil at transport, and of more efficient 
„Mississippi-type" push barges and large size road tank wagons all help 
to bring substantial reductions in unit transportation costs. 

Eastern Europe receives its crude oil through the Comecon pipeline 
from the Volga-Ural fields in Soviet Russia. This 5.280 kilometres line, 
the world's longest, supplies East Germany, Poland, Czecho-Slovakia 
and Hungary. 

Pipeline characteristics 

Economics 

The economics of pipelines depend upon a variety of factors and 
conditions, all of which have to be studied carefully to decide whether 
or not crude or products should be transported by pipeline to supply 
specific markets, bearing in mind the overall refining pattern of the 
area and other considerations. 

Pipeline economics are characterised by large investments, low 
operating costs, and decreasing unit cost for higher volumes. A typical 
cost curve for a pipeline with a given diameter brings out the fact that 
the fixed element in the unit transportation cost (i.e. depreciation and 
return on capital) is high compared with operating (or variable) costs 
(see fig. 1). 

In contrast to other forms of transport pipeline operation requires 

301 



little labour. The only really substantial element in variable costs is the 
energy needed to pump the products. The graph shows that costs 
increase as throughputs exceed or fall below the „optimum" - that is, 
the throughput at which unit cost reaches the lowest point. 

In general, the cost of building a pipeline of given length is 
approximately proportional to the diameter of the pipe, depending 
upon the kind of terrain, and the skill and manpower available. As 
volume rises, the investment per ton of capacity goes down. In view of 
the importance of „fixed" costs large throughputs generally mean lower 
unit transportation costs. The graph shows this basic economic fact for 
various pipeline sizes (see fig 2). Choosing the most economic line means 
picking the diameter which wil l provide the lowest unit transportation 
costs over the expected life of the pipeline. Since pipelines have an 
economic life of 20 years or more, there has to be pretty accurate long 
term forecasting. 

Construction 
The building of pipelines is a spectacular job comparable with the 

building of railways in the past, and the techniques both of construction 
and operation have greatly improved in recent years. Pipe steel is by far 

302 



Fig.2 Pipeline cost curve» 
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the most costly item of pipelines: it may constitute some 35 to 45 per 
cent of the total cost. But today the use of high tensile steel enables 
thinner wall pipe to be employed reducing total weight and costs. As a 
rule liquids have to be pumped and gas forced through a pipeline. With 
the availability of strong thin-wall pipe in larger sizes, the trend 
nowadays is to space trunk line pump stations farther apart than was 
formerly possible. 

Construction is generally carried out by a number of selfcontained 
groups, each working on a separate section. Under reasonably good 
conditions a team laying „big inch" (16-inch or larger) pipe averages a 
mile per day and may achieve as much as one-and-a-half miles. 

A great deal of specialized equipment and machinery has been 
developed; practically all lines have welded joints and the electric arc 
welding process is used almost exclusively. Submarine pipelines in 
estuaries, wide rivers, and even in the sea being laid in steadily 
increasing numbers, and in water as deep as 300 feet. (One is being 
currently studied to link the Norwegian offshore discoveries with the 
land). They are generally three to five times as expensive as pipelines on 
land. Without special protection, buried pipelines would be subject to 
corrosion. In recent years the increased use of cathodic protection has 
reduced external corrosion to negligible proportions. 

Operation 

The job of moving oil through the line on schedule is handled by a 
dispatcher, who co-ordinates the operations of the pumping stations and 
storage tanks. While different crude oils may be either mixed or kept 
separate, refined products should always be segregated to maintain 
correct specification. Recently elastomer spheroids have come into use 
in some pipelines for separating batches more effectively, and radio­
active tracers indicated where the flow of one product stops and 
another begins. 

Effective control depends upon a good communications system. 
Modern pipeline networks make extensive use of microwave trans­
mission, telephone, telegraph and teletype for intercommunication. 
Automatic remote control of pumping and take-off stations, with the 
aid of telemetering systems, are now widely employed. High speed 
digital counters are commonplace and various types of computers are 
used to help in planning and programming for the most economic 
operation. 
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With all pipeline systems, the most stringent precautions are taken to 
avoid leaks and hence pollution: inspection is continuous and strictly 
enforced. In fact, Shell has recently invented an electronic lead detector 
- just one example of the industry's determined efforts to prevent 
pollution. 

Natural Gas Pipelines 

For the transport of natural gas, pipelines had no rival until the 
recent advent of refrigerated methane tankers (such as those carrying 
Saharan gas from Algeria to the U.K. and France). During the last 30 
years gas pipeline milage in North America has rapidly overtaken that 
of oil pipelines. The Trans-Canada Pipeline between Alberta and 
Montreal is 2,294 miles long and handles 800 million cubic feet of gas 
a day. In Western Europe, natural gas from the Groningen field in the 
Netherlands - the world's largest - is now being piped throughout the 
country, and exported to West Germany and Belgium. Plans are being 
developed to export i t to France. In Eurasia the longest line takes 675 
million cubic feet of gas a day from Gazli to Sverdlovsk in the USSR. 

An interesting possibility is the proposal to carry Saharan gas by 
pipeline onder the Mediterranean. The technical feasibility of such a 
line has been studied, but the economics (as compared with liquefaction 
and transport by methane tanker) are still very doubtful. 

The total length of pipelines for oil and natural gas in the world 
(excluding Communist countries) now amounts to about lVa million 
kms. (300,000 kms. for crude oil, 110.000 kms. for oil products, and 
1 million kms. for natural gas). The rate of new construction is about 
32,000 kms. a year. (In Soviet Russia and the Communist satellites the 
total length of oil and natural gas pipelines has now reached 80.000 
kms.). 

Tankers and pipelines 

So far the pipeline sector of the oil transportation business. 
Now some lines about the extent to which pipelines and tankers 

complement each other. One can relate pipelines as a means of 
transportation to what is after all still the most important means of 
carrying oil - the tanker. 
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Both are bulk carriers: to secure optimum effiency both depend 
upon economies of scale and the maximum use of capacity. Finance for 
building both ships and pipelines frequently come from outside sources. 
In each case the oil companies may be the guarantor of continued use 
over their effective life, by long term troughput agreements in the 
operation of pipelines and long-term chartering of tankers. 
Both have limitations imposed by their individual characteristics. 
While pipelines carry oil in a continuous flow, transport by large 
tankers is the „batch" method in excelsis. Very large tankers are the 
most economical means of moving large volumes of oil mile for mile, 
but pipelines may be the most direct way of carrying oil to an area 
deep inland where oil consumption is great (as, for example, between 
the Mediterranean and Central Europe). 

On the other hand, a pipeline is fixed once its route has been chosen: 
its viability depends upon a continuous flow of oil from point A to 
point B. Tankers have a higter degree of operational flexibility. In 
each case, however, the return on investment depends upon the load 
carried. 

As pipelines and tankers become bigger, it becomes increasingly 
important to work out their viability. The bigger the pipelines, the 
more investment there is in the ground. The bigger the tanker, the more 
restricted it is by the port and dry dock facilities available. Very large 
crude carriers require large jetties and discharge facilities for speedy 
unloading, but their handling charges are reduced in proportion to the 
size of the cargo carried. Moreover the cost, for a major oil company, 
can be spread over a considerable fleet of ships. 

I t is at the ocean terminal that pipeline and tanker „meet" - since the 
terminal serves both. At the Middle East terminals the pipeline brings 
the crude oil to the tanker: at the other end of the voyage to Western 
Europe the oil is pumped ashore and through pipelines to the refineries 
inland. 

Do pipelines and tankers directly compete? Hardly ever. In fact, one 
can think of only two major examples: 

1) Experience in the operation of the Trans-Arabian „Tapline" has 
shown that the cost of transporting crude oil by this link between 
the Arabian Gulf and the Mediterranean, including transit royal­
ties, is about the same as shipping the crude in tankers via the 
Suez Canal, although the sea voyage is three-and-a-half times as 
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long. The advantage wil l swing to the tanker - assuming it is a 
very large tanker operating round the Cape - if the total cost of 
moving oil from the Persian Gulf to, say North-West Europe, is 
compared. 

2) Coastal movements around the United States are expensive because 
of the high cost of U.S. tanker transportation. Hence, the new 
„Colonial" pipeline from the Gulf of Mexico to New York is 
proving to be more economical than tankers in moving petroleum 
products to this immense market. 

The „Colonial", the world's largest oil products pipeline system, 
came into service in 1965. Owned by nine oil companies, it transports 
refined products from ten Texas' refineries through 4,700 kilometers 
of 36/30 and 22 inch pipeline to the New York area. Built at a cost of 
$ 370 million, it was the highest priced construction project ever 
undertaken by private financing in U.S. history. The Colonial pipeline 
wil l eventually deliver products to 200 terminals in 50 cities, and is 
geared to an ultimate capacity of 50 million tons annually. 

Since oil pipelines are very closely tied up with the oilfields, refineries 
and storage facilities which they connect, i t is usualy oil companies who 
sponsor pipeline projects, and find the money required for investment. 
Historically, both in the United States - pipeline country No. 1 by a 
long way - and more recently in Europe, the practice has grown up of 
borrowing a large proportion of the initial investment from the money 
market. 

The main asset of a pipeline is its capacity to transport. I t is only 
the potential shippers who can effectively guarantee that this capacity 
wil l be used. Loan backing by the participant shippers usually take the 
form of completion and throughput agreements. Hence there is an 
analogy between pipeline and certain forms of tanker finance. Both 
guarantee long use, pipelines by throughput agreements and tankers by 
long term charter. 

Thus pipelines tend inevitably to be multi-company projects, while 
tankers are normally owned by a single company, or chartered by one 
company over several years. The scale of finance required is, of course, 
much higher for a pipeline than for a tanker. 

The future 

What can one expect oil pipelines to do in 25 of 30 years time? One 
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is tempted to compare their development in Europe with what has 
happened in the United States. More than one-sixth of all goods traffic 
in the U.S.A. is carried by pipelines and this does not even take into 
account the important role of gas pipelines. Bearing in mind the 
increasing traffic congestion in continental Europe, it would seem 
natural that pipelines should be welcomed as the most important factor 
in shouldering the burden of the massive energy transport required in 
the next few decades. There is no reason why they should not in due 
course carry the same percentage of all goods in Europe as in the 
United States. 

Notwithstanding considerable improvements in pipeline techniques in 
the last two decades, ample room is left for further developments on 
which research is now being conducted. In the field of materials and 
equipments, the objectives are new protective coatings, higher strength 
materials, and more efficient and more rapid pipe laying machinery. 

Efforts are being made to find better separation techniques, so that 
crudes and products can be handled interchangeably. New techniques 
for transporting highly viscous oils (for example, heavy fuel oils) with­
out heating, and the disign of completely automated centrally controlled 
pipelines are being developed. Anything that can be made to flow can 
be piped. Pipeline transportation of commodities other than oil and gas, 
such as pulverized coal and ores, clay or wood pulp, will certainly be 
extended. There have been proposals for piping butter, milk, cereals, 
orange juice and parcel post. A new avenue of technical research, that 
of enclosing the solid material in capsules and pumping these in a 
liquid, is also being explored. In this way food, grain - and even 
people! - might be transported. Altogether, the outlook is bright for a 
continuing high rate of pipeline activity. 

Impact of very large tankers 

How may the advent of very large tankers - of about 200,000 tons 
and beyond be expected to affect the picture, including the develop­
ment of trunk pipelines in Europe. 

Historically, as we have seen, the first crude pipelines provided the 
shortest connection between the coast and inland destination (for 
example, Wilhelmshaven and Rotterdam to the Rhur). Subsequent 
trunk lines helped to shorten the tanker routes for supplies via Suez and 
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from North Africa to the centre of Europe. The South European, 
Central European, and now the Trans-Alpine pipelines, originating from 
Marseille, Genoa and Trieste respectively, are examples of this category. 

The 200.000 ton tankers wil l be primarily employed in transporting 
crude oils from the Persian Gulf to Western Europe, a route upon 
which the volume of oil moved has more than doubled over the last 
decade. They wil l operate around the Cape to a number of major 
European discharge points - for example, Europoort (Rotterdam), 
Lavera (Marseille) and Le Havre. Apart from such primary ports 
there is the possibility of discharging each cargo at two points - for 
example Europoort and Themeshaven (in the U.K.). I t is expected that 
the ships will be able to return to the Persian Gulf in ballast through 
the Suez Canal. 

The introduction of these very large ships wil l make possible some 
significant economies. Taking both capital charges and operating costs 
into account - but excluding the cost of all the associated investment in 
oil storage, jetties and so on - the cost per ton-mile of transporting crude 
oil in a 200,000 tonner would be only about half that of a 50,000 
tonner or a third that of a general purpose vessel of 20,000 tons. Since, 
for ships using the Cape route, ports on the West European coast will 
be no further from the Persian Gulf than those in the western Mediter­
ranean, the competive position of the North Western seaboard wil l be 
enhanced in planning future pipelines reaching into the heart of Europe. 

As far as we can see, there wi l l be in years to come substantial 
numbers of tankers of about 200,000 tons operating round the Cape 
loaded and ballasting back through the Suez Canal. This is not to say of 
course that 200,000 tons is the end of the road as far as tanker size is 
concerned. There are already a number of 300,000 tonners on order. 
However, we are getting close to the point where the law of diminishing 
returns takes over from the concept of economies of size. 

The economic advantage of say the 300,000, 400,000 or 500,000 
tonner as against the 200,000 tonner becomes fairly marginal and could 
be offset by the necessary investment in shore facilities of all kinds and 
by their greater inflexibility in operation. There wil l of course be a 
continuing requirement for smaller crude carriers to restricted ports 
and small refineries world-wide. There is today as you know no lack of 
ships in the various classes between 50,000 tons and say 100,000 tons. 
Even with growing world demand for oil it may be many years before 
increased tonnage is called for in these ranges. 

Similarly, there are still enough products carriers of 18,000 or 19,000 

309 



tons to meet today's requirements. I t is, however, reasonable to assume 
that the movement of petroleum products wil l increase both in quantity 
and in the size of the parcels in which they are carried. So we may 
expect that, as the older ships in these sizes have to be replaced, there 
wil l be a demand for larger tankers in the 20,000 tot 30,000 ton range 
or perhaps even bigger. 

These are the general trends. Without being more specific, there is no 
doubt that the Norwegian shipping industry wil l continue to play a 
major role also in operating what wil l be the small ships of the future, 
but were the super tankers of only ten years ago. 

Conclusion: A transport revolution 

There have been two very rapid and complementary developments in 
recent years - the tremendous growth in the size of tankers to bring 
crude oil from the Middle East to Europe, and the creation of major 
pipeline systems to transport the oil within Europe itself. Indeed, it is 
not too much to say that the oil industry has revolutionised European 
transport within a single decade. I t has added a new dimension to the 
service it renders - so rapidly that it has gone almost unnoticed, and 
yet so vital that there is no substitute. 

In the last ten years some $ 725 million has been spent on a large 
scale crude oil and a more modest products pipeline network. Nearly 
all this capital has been provided by the oil companies on the basis of 
loans they guaranteed. Moreover, they have also furnished most of the 
technical know-how for the design, construction and operation of these 
lines on the basis of their international experience. 

The development, in parallel, of big tankers and big pipelines is the 
oil, the major companies are striving to keep the transport element in 
Europe. By making the most economical use of both means of moving 
oil, the major companies are striving to keep the transport element in 
its cost as low as possible, thus making oil still more competive with 
other fuels, stimulating demand, and hence the expansion of all the 
transport facilities - including tankers - required to carry it to wherever 
it is needed. 

Norway has the worlds' fastest growing tanker business. I t is certain 
that Norwegian tankers will continue in the future, as in the past, to 
play an inportant role, in conjunction with pipelines, in transporting 
economically the growing volumes of oil required bij Western Europe. 
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SUMMARY 

Pipel ines and T a n k e r s : two complementary forms of oil transportation 

A f t e r a h i s t o r i c a l i n t r o d u c t i o n , t h e a u t h o r discusses t h e r o l e of p ipe l ines 
a n d t a n k e r s w i t h i n t h e f r a m e w o r k of o v e r a l l t r a n s p o r t a t i o n p r o b l e m s i n t h e 
o i l i n d u s t r y , a n d t h e c o m p l e m e n t a r y r o l e p l a y e d b y p i p e l i n e s a n d t a n k e r s i n 
t h e economica l m o v e m e n t of t h e v a s t v o l u m e s of p e t r o l e u m n o w r e q u i r e d i n 
w o r l d m a r k e t s , w i t h spec ia l r e f e r e n c e t o W e s t e r n E u r o p e . A t t e n t i o n is p a i d 
t o t h e s t o r m y d e v e l o p m e n t of p ipe l ines o n t h e W e s t - E u r o p e a n c o n t i n e n t a n d 
t h e c h a n g i n g o i l - sources a n d i nc r ea s ing d e m a n d . 

H e r e a f t e r the a u t h o r p o i n t s o u t t h e economic cha rac t e r o f p ipe l ines i.e. 
l a r g e i nves tmen t s , l o w o p e r a t i n g costs a n d decreas ing u n i t costs f o r h i g h e r 
v o l u m e s . A c o m p a r i s o n is m a d e b e t w e e n p i p e l i n e a n d t a n k e r a n d t h e i r 
spec i f i c advantages a n d d i sadvan tages a n d the f u t u r e poss ib i l i t i e s o f v e r y 
l a r g e t anke r s . 

Z U S A M M E N F A S S U N G 

Rohrle i tungen und T a n k s c h i f f e : zwe i s i ch erganzende A r t e n der Ö l b e f ö r d e r u n g 

N a c h e i n e m g e d r a n g t e n g e s c h i c h t l i c h e n Ü b e r b l i c k b e s p r i c h t der V e r f a s s e r 
d i e R o l l e , d ie O U e i t u n g e n u n d T a n k s c h i f f e i m R a h m e n der a l l g e m e i n e n 
B e f ö r d e r u n g s p r o b l e m e der Ö l i n d u s t r i e sp ie len , u n d l eg t dar , w i e R o h r ­
l e i t u n g e n u n d T a n k s c h i f f e s i ch i n d e r w i r t s c h a f t l i c h e n B e f ö r d e r u n g s t a rke r , 
heu tzu tage an d e n W e l t m a r k t e n v e r l a n g t e r Ö l m e n g e n erganzen, i n d e m er 
W e s t e u r o p a besondere A u f m e r k s a m k e i t schenkt . D i e s t ü r m i s c h e E n t w i c k -
l u n g d e r O U e i t u n g e n a u f d e m w e s t e u r o p a i s c h e n K o n t i n e n t , d i e wechse lnde 
H e r k u n f t des E r d ö l s u n d d ie ges te iger te N a c h f r a g e w e r d e n beachte t . 

D e r V e r f a s s e r l eg t sodann d a r w a s d i e Ö l l e i t u n g e n f ü r d i e V o l k s w i r t s c h a f t 
b e d e u t e n : b e t r a c h t l i c h e I n v e s t i t i o n e n , n i e d r i g e B e t r i e b s k o s t e n , b e i m D u r c h -
satz s t a r k e r e r M e n g e n s i n k e n d e K o s t e n j e E i n h e i t . R o h r l e i t u n g u n d T a n k -
s c h i f f w e r d e n m i t e i n a n d e r v e r g l i c h e n , d e r e n besondere V o r z ü g e u n d N a c h -
t e i l e gegene inander abgewogen u n d d ie k ü n f t i g e n M ö g l i c h k e i t e n besonders 
grosser T a n k s c h i f f e be t r ach t e t . 

R É S U M É 

L e s o l é o d u c s et les navires -c i ternes: deux formes de transport de p é t r o l e 
c o m p l é m e n t a i r e s 

A p r è s u n e i n t r o d u c t i o n h i s t o r i q u e , l ' a u t e u r p a r l e de l a f o n c t i o n des 
o l é o d u c s et des nav i r e s - c i t e rne s dans l e cadre des p r o b l è m e s de t r a n s p o r t 
g é n é r a u x de l ' i n d u s t r i e p é t r o l i è r e e t d u r ö l e c o m p l é m e n t a i r e j o u é p a r les 
o l é o d u c s et les n a v i r e s - c i t e r n e s dans l e m o u v e m e n t é c o n o m i q u e des i m p o r -
tantes q u a n t i t é s de p é t r o l e d o n t les m a r c h é s m o n d i a u x o n t a c t u e l l e m e n t 
beso in . I I se r é f è r e s p é c i a l e m e n t a l ' E u r o p e Occ iden ta l e et consacre son 
a t t e n t i o n a u d é v e l o p p e m e n t r a p i d e des o l é o d u c s sur l e c o n t i n e n t Oues t -
e u r o p é e n , l e c h a n g e m e n t des sources de p é t r o l e et l a d e m a n d e accrue. 

E n s u i t e l ' a u t e u r m e t en l u m i è r e l e c a r a c t è r e é c o n o m i q u e des o l é o d u c s . I I 
c i t e n o t a m m e n t : les inves t i s sements i m p o r t a n t s , les f r a i s d ' e x p l o i t a t i o n 
r é d u i t s et les f r a i s u n i t a i r e s d é g r e s s i f s p o u r les g r a n d s v o l u m e s . I I f a i t une 
c o m p a r a i s o n en t r e les o l é o d u c s e t les n a v i r e s - c i t e r n e s en m e n t i o n n a n t l eu r s 
avantages et d é s a v a n t a g e s respec t i f s , a i n s i que les p o s s i b i l i t é s f u t u r e s des 
n a v i r e s - c i t e r n e s g é a n t s . 
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DELTAHAVENS, POLEN IN E E N K R A C H T E N V E L D *) 

door Prof. Dr. H. C. Kuiler 

Inleiding 

„Een der voornaamste verworvenheden van de moderne Europeer is 
zijn inschakeling in het wereldgebeuren", aldus begon de Erevoorzitter 
van de Kamer van Koophandel van Antwerpen, de Heer Frederic 
Osterrieth, zijn rede voor de 164ste verjaardag van de Rotterdamse 
Kamer van Koophandel en Fabrieken. Het is nuttig, dat wij ons de 
strekking van deze woorden goed bewust worden. Ons hele leven, zowel 
geestelijk, cultureel als economisch, wordt niet meer uitsluitend bepaald 
door de ons direct omringende omgeving of door het eigen land. Wonend 
in Europa ondergaan wij de krachten, op velerlei gebied, van alle ons 
omringende landen en ook mede van het hele wereldgebeuren. Ook op 
economisch gebied is dit het geval en het zijn vooral de mensen die 
wonen en werken in de havensteden, die zich van deze verbondenheid 
met het krachtenveld van Europa en de wereld het meest bewust zijn. 
Het doel van dit artikel is deze verbondenheid op een enkel deelgebied, 
n.l. dat van het vervoer, nog eens duidelijk in het licht te plaatsen. 
Wellicht wordt dit overbodig gevonden, men weet het immers wel, men 
ervaart het in de haven dagelijks. Toch meen ik, dat er aanleiding toe is 
nogmaals aandacht voor deze verwevenheid in het economisch proces te 
vragen. De reden daartoe vind ik in twee aspecten, waarvan de havens 
thans dagelijks de gevolgen ondervinden; t.w. jschaalvergroting en 
stroomversnelling. Dit zijn twee krachten, welke in het hele haven-
gebeuren een enorme ontwikkeling teweeg brengen: de havengebieden 
groeien erdoor naar elkaar toe, landsgrenzen gaan er hun zin door 
verliezen, arbeidsverhoudingen wijzigen zich etc. Dit alles maakt een 
herwaardering van de havenfunktie nodig, een herwaardering welke 
vergaande konsekwenties kan hebben voor de havens in hun onderlinge 

*) D i t a r t i k e l , da t bedoe ld is als een schets i n g ro t e l i j n e n v a n m o g e l i j k e o n t ­
w i k k e l i n g e n i n h e t De l t ageb ied , is i n h e t f r a n s g e p u b l i c e e r d i n he t Be lg i sche 
b l a d „ R e f l e t s e t perspec t ives de l a v i e é c o n o m i q u e " v a n j u l i 1967 ( tome V I , 
no . 4 b lz . 287 e.v.) 
H e t k w a m de r edac t i e gewens t v o o r de Nede r l andse t e k s t v a n d i t a r t i k e l i n 
d i t t i j d s c h r i f t op t e nemen , t ene inde aan de door de s c h r i j v e r g e v o r m d e 
„ g e d a c h t e n v l u c h t " ook i n N e d e r l a n d b e k e n d h e i d te geven. 
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verhoudingen, en in hun verhouding tot achterland enerzijds en zeevaart 
anderzijds. 

Het is aan deze ontwikkeling en de daaruit voortvloeiende konse-
kwenties dat de volgende paragrafen zullen zijn gewijd. Het boven­
staande zal reeds duidelijk hebben gemaakt dat vooral het aspect van de 
verwevenheid maakt dat inzonderheid aandacht geschonken zal moeten 
worden aan de havens in het deltagebied van Rijn, Maas en Schelde, 
waarbij de ligging in verhouding tot de Deltahavens onderling een 
immense rol speelt. 

1. De funktie van het vervoer in onze moderne samenleving 

Onze moderne samenleving berust op arbeidsverdeling. Door de pro-
dukten te fabriceren op de meest geëigende vestigingsplaatsen, wordt 
het onvermijdelijk grondstoffen en hulpstoffen over korte of langere 
afstanden aan te voeren. Voor het brengen van eindprodukten naar de 
konsumenten of halfprodukten naar andere produktiebedrijven geldt 
hetzelfde. Dit proces is niet irrationeel, integendeel, het is de voorwaarde 
voor de verhoging van de welvaart. Deze maatschappelijke struktuur 
stelt evenwel aan het vervoer hoge eisen. Men moet met de minste 
opofferingen aan kosten de weerstand, die de afstand biedt, overwinnen 
om aldus de nuttigheidstoeneming, welke door de verplaatsing ontstaat, 
zo groot mogelijk te doen zijn. Met andere woorden de transportketen 
dient zo efficiënt mogelijk te zijn georganiseerd. De haven nu is een 
schakel in deze transportketen, waarover het goed zijn weg vindt van 
producent naar konsument. In verband met de eerder gestelde eis van 
efficiency stelt daardoor de transportketen verschillende eisen aan de 
haven, zoals ligging op een gunstig punt in de keten en bereikbaarheid 
voor de in die transportketen meest doelmatige schepen. De aard der 
goederen stelt zeer speciale eisen aan de uitrusting van de haven met 
overslaginrichtingen, opslagplaatsen en -terreinen, terwijl velerlei voor­
zieningen op het gebied van tussenpersonen voor goederen en schepen, 
handelsbank- en verzekeringswezen, absoluut noodzakelijk zijn. 

Het aantal havens, dat voor een transportketen aan al deze eisen 
voldoet is uiteraard beperkt; dit verschijnsel wordt nog in de hand 
gewerkt door de eerder genoemde aspekten van schaalvergroting en 
stroomversnelling. De havenfunkties, zoals hiervoor genoemd, moeten 
thans in snel tempo worden uitgebreid en aangepast aan de gewijzigde 
eisen, welke de transportketen stelt. De voor deze aanpassing benodigde 
investeringen zijn groot en kunnen slechts aan enkele havens ten goede 
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komen, gezien nu eenmaal - ook regionaal bepaalde - schaarse pro-
duktiefactoren, welke vaststelling van prioriteiten bij het investeren 
wenselijk maakt. 

Ook doet zich de noodzakelijkheid voor, te komen tot een inter­
nationale prioriteiten vaststelling, dit o.a. als onderdeel van het naar 
elkaar toegroeien van havens in verschillende landen met een gemeen­
schappelijk achterland. Voor de Europese welvaart is het nu gewenst, 
dat de vervoerstroom zijn weg kan kiezen over de voor die stroom 
meest geschikte havens; afleiding van deze stroom uit nationale over­
wegingen kan regionaal voordelig zijn, doch zal uit Europees standpunt 
gezien zeker ten koste van de algemene welvaart gaan. 

Dit probleem krijgt nog een zwaarder accent, doordat een aantal 
havens vrij dicht bij elkaar liggen en in het kader van de schaal­
vergroting zelfs naar elkaar toegroeien. Op zichzelf ware dit nog niet 
zo'n groot probleem, indien niet met name het gebied tussen bijv. 
Rotterdam en Antwerpen, waar dit vraagstuk zich in zonderheid voor­
doet, ook nog door een politieke grens doorsneden werd. Een soortgelijk 
probleem doet zich in wezen voor ten aanzien van de Benelux havens 
ten opzichte van de Duitse havens, waar het achterland door politieke 
grenzen doorsneden wordt. 

Het probleem van de optimale route der vervoerstromen draagt dus 
een interessant aktueel karakter en brengt vele verstrekkende problemen 
met zich mede. Het zal duidelijk zijn, dat men deze problemen niet 
optimaal kan oplossen, indien men niet weet te leven volgens de aan het 
begin van dit artikel aangehaalde gedachte van de Heer Osterrieth. 
Doorbreking van oude gedachten en gewoonten zal daarbij onvermij­
delijk zijn. „De evolutie, die wij thans doormaken, zal sterker zijn dan 
alle traditionalisme". 

2. Schaalvergroting en stroomversnelling 

Het zijn deze twee begrippen, welke de ontwikkeling bepalen. Voor 
het vervoer betekent dit, dat een vervoerpolitiek gewenst is, welke 
gericht is op de toekomst, met name t.a.v. de infrastrukturele investe­
ringen en hun rentabiliteit uit maatschappelijk oogpunt. Het zal onver­
mijdelijk zijn, dat daarbij aansluiting wordt gevonden op de moderne 
ontwikkeling van het economisch denken. Vooral het element van de 
economische groei speelt een belangrijke rol. Een rol, welke gekompli-
ceerd wordt, omdat daarbij een verwevenheid optreedt met het gehele 
economische proces. Economische groei betekent toenemende welvaart 
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door grotere produktie. Dit alles vindt zonder twijfel zijn weerslag op 
het vervoer, waarvan de basisfunktie, zoals wij zagen, is gelegen in het 
scheppen van de voorwaarden voor arbeidsverdeling in de ruimte en 
produktiviteit. Dit proces werd aanmerkelijk geïntensiveerd ten tijde 
van de eerste verkeersrevolutie, welke gekenmerkt werd door het ge­
bruik van de stoom. Deze periode is afgesloten; een nieuwe ontwikke­
ling heeft thans ingezet, een ontwikkeling, die bepaald is door de dyna­
miek van de algemene economische groei en de technische ontwikkeling 
met name ook op het gebied van het vervoer. 

Een element van deze dynamiek is ook de intensivering van de 
regionale arbeidsverdeling. De samenhang tussen vervoer en economisch 
leven wordt derhalve thans gekenmerkt door groeiende welvaart, sterke 
groei in het vervoer, revolutionaire technische ontwikkelingen in het 
vervoer en daaruit voortvloeiend, als gevolg van de ruimtelijke effekten 
van het vervoer, de behoefte aan een interlandelijke vervoerpolitiek. 
Temeer is daar behoefte aan, omdat de technische ontwikkeling in het 
verkeer zulke vormen aanneemt, dat hierbij vaak meer dan landelijke 
belangen zijn betrokken. Wij behoeven hiervoor slechts te wijzen op de 
ontwikkeling in het Europese pijpleidingennet, waardoor grote olie­
stromen hun weg over het kontinent vinden, terwijl slechts weinig 
arbeidskrachten nodig zijn. 

De luchtvaart wordt gekonfronteerd met een sterk stijgende vraag, 
terwijl de technische ontwikkeling zich in twee richtingen beweegt, 
enerzijds naar het supersone vliegtuig, anderzijds naar de grote subsone 
jumbo jet, terwijl voor het vrachtvervoer de speciale freighter snel in 
opkomst is. 

Nieuwe vervoermogelijkheden worden daarbij gecreëerd, aanpassing 
van de luchthavens, zowel qua inrichting als ligging, aan de gewijzigde 
struktuur zal onvermijdelijk worden. 

Bij de spoorwegen zien wij een sterke tendens tot rationalisatie van 
het bedrijf aan de ene kant, anderzijds een terugtrekking van de spoor­
wegbedrijven op de minst rendabele lijnen; een tendens tot gebruik van 
zeer modern spoorwegmaterieel, materieel dat zich nog vaak in een 
experimenteel stadium bevindt. In het algemeen zou men kunnen zeggen, 
dat de spoorwegen streven naar bundeling van de vraag in ruimte en 
tijd, met sterk gemoderniseerd en gespecialiseerd materiaal. Vooral het 
massaal vervoer in gesloten treinen of wagengroepen verdient daarbij 
de aandacht. 

In de binnenvaart maakt de duwvaart grote transporten van massa­
goederen over lange afstand mogelijk, terwijl kleinere schepen door 
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motorisering sneller worden en meer efficiency bieden. In binnen­
havens vraagt de overslagversnelling de aandacht, terwijl bijv. aan de 
Duitse Rijn het optreden van industriehavens een moderne bundeling 
van industriële- en vervoerkrachten mogelijk maakt. 

Voor wat de zeehavens betreft, is vooral de ontwikkeling bij de zee­
vaart van bijzonder veel belang. Men behoeft slechts te memoreren de 
opkomst van de container, de unitloads en het ferryboatvervoer, terwijl 
de lash-schepen, die ook hun invloed op de binnenvaart zullen hebben, 
binnen niet al te lange tijd hun intrede in de zeehavens zullen maken. 
Door dit alles vindt een rationalisatie van de gehele transportketen 
plaats. Mechanisatie van de overslag in de havens heeft sterke vor­
deringen gemaakt: de staalindustrie en de olieindustrie krijgen steeds 
sterkere concentraties nabij de kust en vragen steeds meer industrie­
terreinen, mede voor de verwante petrochemische industrie, en alle met 
deze industrieën verbonden toeleveringsbedrijven. Het groter worden 
van de schepen vormt enorme problemen voor de havens, niet zozeer 
wat betreft de grootte en de diepte van hun havenbekkens, maar wel 
ten aanzien van de problemen van de toegang uit zee. Herstrukturering 
van gehele havencomplexen is aan de gang. 

Deze verkeerstechnische ontwikkeling bevordert primair de koncen-
tratie van de vervoerstromen in enkele knooppunten. Deze knoop­
punten vormen de centra van het economische leven; zij vormen in het 
economische leven vaak sterk stuwende krachten. Met deze enkele aan­
duidingen is het element van de schaalvergroting, dat zich ook in de 
zeehavens voltrekt, naar onze mening, wel schetsmatig, maar toch vol­
doende gekarakteriseerd. 

Het is echter niet alleen een kwestie van schaalvergroting, doch even­
zeer een kwestie van stroomversnelling. Nieuwe havenbekkens, mechani­
sering van de overslag, uitbreiding van de industrieterreinen, het gaat 
alles in versneld tempo, in vergelijking met de tijd van vóór 1940. Wij 
behoeven daarvoor slechts naar de deltahavens van Antwerpen, Rotter­
dam en Amsterdam te kijken. Als wij de behoefte aan haven- en in­
dustrieterreinen in de loop der (recente) historie bezien, blijkt dat de 
verdubbeling van deze oppervlakte in steeds korter tijdsbestek geschiedt. 
In Antwerpen is onder het tienjarenplan 1956—1966 de oppervlakte 
van het havengebied verdubbeld (5.000 tot 10.000 ha.), terwijl de 
nieuwe plannen voor het Land van Waes, welke thans alweer op stapel 
staan, nog eens een uitbreiding van 7.500 ha omvatten. In Amsterdam 
steeg de omvang van het overslagterrein in de periode 1909—1950 van 
130 tot 200 ha, doch in de volgende jaren alleen kwam dat nog eens 120 
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ha bij; terwijl voor 1980 een uitbreiding tot 550 ha is geplanned. In 
Rotterdam nam van 1958 tot 1965 het havenoppervlakte toe van 1500 
tot 5000 ha ,terwijl het haven- en industrieterrein alleen steeg van 800 
tot 3000 ha. 

Het zijn deze beide problemen waarmede de deltahavens gemeen­
schappelijk worden geconfronteerd, problemen van schaalvergroting en 
stroomversnelling. 

3. Remmende invloed van de politieke grenzen 

De vervoerstromen van en naar West-Europa groeien snel; zij nemen 
in zeer belangrijke mate hun weg via de deltahavens. Het schaalvergro-
tingseffekt komt daardoor juist in deze havens zeer sterk tot uitdruk­
king. Voor de welvaartsontwikkeling van West-Europa in het algemeen 
en voor die van de Beneluxlanden in het bijzonder is deze situatie van 
groot belang. In de praktijk blijkt echter sterk de remmende invloed, 
welke deze ontwikkeling ondervindt, doordat politieke grenzen in be­
langrijke mate het optimaal gebruik van de Westeuropese ruimte in de 
weg staan. 

Nu is het waar, dat men bij het voortschrijden van de Europese inte­
gratie meer en meer streeft naar een verdoezeling van deze grenzen, 
maar het feit blijkt toch nog steeds, dat de kern van de economische 
activiteiten, welke geconcentreerd is in de Montaandriehoek, doorsneden 
wordt door een aantal landsgrenzen terwijl de „dienstverlenende 
sektor", welke zich in een wijde cirkelboog rondom deze Montaan­
driehoek - en dan vooral in de havensteden - concentreert, onder ver­
schillende nationale regimes valt. 

De bovengenoemde Montaandriehoek wordt gevormd door de kolen-
en ijzergordel welke loopt van de Ruhr, via Zuid-Limburg en België 
naar Noord-Frankrijk en iets zuidelijker in Saarland en Elzas-Lotha-
ringen. Uit vervoeroogpunt is deze driehoek zeer belangrijk o.a. voor 
wat betreft de produkten van mijnbouw, metaalindustrie, chemische 
industrie en de met deze aktiviteiten gelieerde toeleveringsbedrijven. 
Dit alles resulteert ook in grote bevolkingskoncentraties, hetgeen weer 
lichter industriële vestigingen aantrekt. Het geheel kan in ringen weer­
gegeven worden. Het hart van de cirkel toont een beroepsbevolking, die 
voor meer dan 50 °/o in de industrie werkzaam is. In de ring hierom 
liggen vooral de dienstverlenende aktiviteiten en vervolgens de gordel 
met kernpunten in de zeehavens. Voor de instandhouding van de 
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industriegordel, in verband met de aanvoer van grondstoffen en kon-
sumptiegoederen en de afvoer der voortgebrachte eindprodukten, hebben 
deze laatste kernpunten en met name de gunstig in de vervoersstroom 
gelegen deltahavens een primaire funktie te vervullen. Deze funktie 
wordt des te meer geaccentueerd doordat aan de overzijde van de 
Noordzee in het Engels middengebied en rond Londen, zich eveneens 
een omvangrijke industriepool bevindt. 

Aldus is ontstaan één groot Westeuropees krachtenveld in de ruimte, 
dat gelegen is rondom de grote rivieren Rijn, Maas en Schelde. Voor de 
Westeuropese welvaart is optimaal gebruik van deze ruimte een drin­
gend vereiste, echter - wij behoeven het niet te betogen - wordt het 
optimale gebruik van deze ruimten door de politieke landsgrenzen 
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ernstig verstoord. Transportwegen, vervoersvoorwaarden, vervoer­
politiek, de prijzen en niet te vergeten de infrastrukturele voorzieningen, 
zij worden door andere nationale instanties binnen dit krachtenveld 
bepaald: landsgrenzen houden immers geen rekening met de optimale 
vormgeving van dit, de politieke grenzen overschrijdend krachtenveld. 
Er zijn talrijke voorbeelden te geven, waardoor krachtenvelden onder 
deze invloed niet in hun optimale vorm kunnen optreden. Wanneer wij 
van de drie belangrijkste industriepolen ter wereld - t.w. West-Europa, 
Noord-Amerika en Japan - alleen maar naar de eerste zien, worden wij 
talrijke voorbeelden van dit niet optimaal gebruik van de economische 
ruimte gewaar. Zo eindigt bijv. de belangrijkste verbindingsweg tussen 
Rotterdam en de Ruhr ergens in de Betuwe zonder enige logische aan­
sluiting, (E 15); de belangrijkste relatie over de weg tussen Rotterdam 
en Antwerpen - relatie tussen twee grote vervoerpolen - verkeert nog 
steeds in een droevig stadium, het Benelux middengebied is niet tot ont­
wikkeling gebracht, en zo is er veel meer te noemen. 

Reeds uit deze enkele voorbeelden blijkt, dat er een enorm remmende 
invloed van de politieke grenzen op de infrastruktuuraanleg uitgaat. 
Het veel te laat tot overeenstemming komen over het zo vitale Rijn-
Schelde kanaal moge een teken aan de wand zijn. 

Een goed voorbeeld van de heroriëntatie, die optreedt wanneer de 
politieke grenzen vervagen, vinden wij in het patroon van de kolen-
stromen sedert het optreden van de EGKS. Nadat de kolenstromen 
vrijelijk hun weg over Europa hebben kunnen vinden, na afschaffing 
van de discriminaties en de instelling van internationale doorgaande 
spoorwegtarieven zien wij , dat verschillende mijngebieden hun optimaal 
bedieningsgebied zijn gaan vinden; bedieningsgebieden, welke aanmer­
kelijk afweken van die, welke bestonden toen de politiek grenzen nog 
reële weerstanden vormden. 

4. De deltahavens in het economisch krachtenveld 

In het voorgaande hebben wij reeds geschetst hoe de deltahavens 
ingeschakeld zijn tussen de industriële kern van West-Europa en de rest 
van de wereld. Deze funktie in een verbindingsketen hebben zij in 
vroeger eeuwen kunnen vervullen in een toenmaals anders gekonstru-
eerde economische ruimte, en kunnen zij thans in het huidige wereldbeeld 
weder vervullen door goede achterlandverbindingen, waarbij wij met 
name aan de rivieren Rijn, Maas en Schelde en de daarbij behorende 
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verbindings- en ontsluitingskanalen denken. Deze deltahavens hebben 
daardoor grote betekenis voor het economisch leven van de West-
europese ruimte gekregen. In de eerste plaats geldt dat voor de havens 
als zodanig met hun overslagfunktie ten aanzien van de goederen, met 
hun funktie voor de zeevaart en het inland transport en de met deze 
funkties verbonden aktiviteiten van bemiddelaars, handels- en finan-
cieringsbedrijven enz. Verbonden met deze havenfunkties heeft zich 
recentelijk de industriële funktie in zeer sterke mate ontwikkeld. Hier­
door is reeds in grote mate economische aktiviteit ontstaan. Deze wordt 
echter nog vergroot door de vervoerondernemingen, die in deze havens 
gevestigd zijn of daarop in verbinding met het achterland hun bedrijf 
uitoefenen. Het vervoersbedrijfsleven is juist daardoor in de Benelux -
landen sterker ontwikkeld dan in de omringende landen. 

Dit alles heeft tot gevolg gehad, dat de havengebieden in de economie 
der Beneluxlanden een belangrijke funktie zijn gaan uitoefenen ten 
aanzien van: 

a. de bij deze havens betrokken havenbedrijven e.d. 
b. de vervoerondernemingen 
c. de in deze havens geconcentreerde industrie. 

Door deze koncentratie heeft het regionaal economische leven van de 
havengebieden een sterk stuwend karakter gekregen, waardoor hun 
betekenis voor de algemene economische ontwikkeling bijzonder groot 
is geworden. Wij kunnen dit gemakkelijk aantonen met de cijfers, die 
wij in de jongste tijd hebben gekregen over de havens van Antwerpen, 
Rotterdam en Amsterdam. Wat Antwerpen betreft zijn in dit opzicht 
bijzonder interessante gegevens te vinden in een artikel van de Heer 
W. R. Brauers: „Het arrondissement Antwerpen, gesitueerd in de Bel­
gische economie volgens de methode van de inter-industriële revolutie", 
gepubliceerd in het Tijdschrift voor Economie 1965 - 1. Daaruit blijkt, 
dat evenals in Rotterdam en Amsterdam, het aandeel van het bruto-
geografisch produkt - dat is de toegevoegde waarde op territoriale basis 
- relatief groter is dan het aandeel van de bevolking. Dat bruto-
geografisch produkt bedroeg in Antwerpen in 1958 n.l. 11 % terwijl de 
bevolking in het arrondissement slechts 9 % omvatte. Dit wijst dus ook 
voor deze vervoerspool op een sterkere concentratie der produktie -
gemeten in waarde - dan elders. 

Het zijn vooral de handel, het vervoer en de haven in engere zin, 
welke hiertoe in belangrijke mate hebben bijgedragen. 15 °/o van de 
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Belgische handel is gekoncentreerd in Antwerpen en 18 % van het 
vervoer. Voor de enige grote Belgische haven is dit aandeel uiteraard 
zeer hoog, n.l. 82 °/o van alle havenaktiviteiten. Hetzelfde geldt voor de 
scheepsbouw met 73 % . Van de industrie is vooral de chemische nijver­
heid en die van metaalprodukten sterk in Antwerpen gekoncentreerd, 
resp. 13 en 15 °/o. De verbondenheid met de haven speelt hierbij een rol, 
evenals dat in de Nederlandse zeehavenpolen het geval is. De stuwende 
kracht, die van dit gebied op het Belgische economische leven uitgaat, 
blijkt uit het betalingseffekt. Terwijl Antwerpen tegenover de rest van 
de wereld een sterk invoersaldo heeft, blijkt echter ten opzichte van de 
rest van België, dat er een exportsaldo bestaat en wel ter grootte van 
11 °/o van het Belgische geografische inkomen. 

Beziet men de vergelijkende cijfers van Rotterdam dan komt men tot 
dezelfde verhoudingen, n.l. 12,4 % van de Nederlandse produktie­
waarde wordt voortgebracht door 8,7 % van de beroepsbevolking in 
het Rotterdamse gebied (1960). Het aandeel van de vervoerproduktie 
in dit gebied bedroeg 24,9 % van het Nederlandse totaal, tezamen met 
Amsterdam zelfs bijna 50 °/o. Het stuwend effekt dat wij bij Antwerpen 
aantreffen is ook bij deze twee havenpolen aantoonbaar. 

Het voorgaande leidt tot de volgende konklusies: 

1. De deltahavens hebben een gemeenschappelijke funktie ten aanzien 
van het industriële en demografische hinterland, dat in de eerste plaats 
gevormd wordt door de Montaandriehoek. 

2. Alle drie de deltahavens zijn knooppunten in het Westeuropese 
economische krachtenveld, die een sterk stuwende kracht uitoefenen op 
de ontwikkeling van het regionale gebied, waarin zij zijn gelegen, maar 
die ook van enorme betekenis zijn voor de welvaart van de Benelux-
landen als geheel. 
3. Voor de welvaart in de Beneluxlanden is handhaving en uitbreiding 
van de funkties der drie grote deltahavens ten zeerste gewenst. 

4. Dit alles betekent, dat het deze polen in het krachtenveld zijn, welke 
in staat moeten worden gesteld de ontwikkelingstendenzen van schaal­
vergroting en stroomversnelling op te vangen. 

5. De remmende invloed van de politieke grens zal daarbij zoveel 
mogelijk moeten worden weggenomen. . 
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5. Ontmoeting in de delta 

Het deltagebied ligt niet alleen geklemd tussen zware vervoerstromen, 
doch tevens tussen twee regio's van een uitzonderlijke kracht, waarvan 
een stuwende werking op de omgeving uitgaat. Tussen deze twee polen 
bestaan ook sterke interpolaire relaties; zo bedroeg bijv. de totale 
binnenvaart in de EEG in 1964 200 min ton internationaal vervoer. 
Daarvan ging door de delta niet minder dan 27 min ton of meer dan 
10 %. Tussen randstad Holland en Antwerpen werd in dat jaar door 
de binnenvaart 2,4 min ton goederen vervoerd, terwijl de Antwerpse 
Rijnvaart ten bedrage van 7 min. ton eveneens zijn weg door de delta 
vindt. Dit binnenvaartvervoer door de delta groeit sterk. Was het in 
1952 nog maar 16,3 min ton, in 1964 was het gegroeid tot 26,6 min ton. 
De delta behoort hiermede tot de drukste binnenvaartgebieden van de 
wereld. Ook in het wegvervoer vinden wij deze interpolaire relaties 
tussen twee stuwende polen sterk geaccentueerd. 

In het rapport „Het grensoverschrijdend vrachtautoverkeer aan de 
Belgisch - Noord-Brabantse grens", Statistische analyse van de Hasseltse 
Studiegroep, mei 1967 is het resultaat weergegeven van een herkomst 
en bestemmingstelling gehouden aan zes grensovergangen aan de Neder­
lands-Belgische grens van het binnenkomend vrachtverkeer op de 12 
grensposten gedurende de periode 15 juni t/m 12 juli '64. Hierbij bleek 
de grenspost Wernhout-Wuustwezel typisch een grenspost te zijn voor 
het westelijk verkeer, met als grote dominanten Randstad Holland en 
de Belgische provincies Antwerpen en Brabant. Van de gemiddelde 
weekintensiteit van het vrachtautoverkeer van deze grenspost bleek 
ongeveer de helft betrekking te hebben op vervoer tussen voren­
genoemde grote polen. 

Zowel Antwerpen als Rotterdam zijn nu, door het schaalvergrotings-
aspekt, gekonfronteerd met het feit, dat zij nieuwe haven- en industrie­
terreinen in hun omgeving moeten zoeken. Wat ligt meer voor de hand 
dan vestiging van deze terreinen te zoeken op de as van genoemde 
interpolaire relatie, d.w.z. in de delta. Dit is het logisch ontmoetings­
punt tussen beide havens. Helaas doet zich hierbij het verschijnsel voor 
dat dit gemeenschappelijk tussengebied door een politieke landsgrens 
wordt doorsneden, welke vooral voor Antwerpen de logische ontwik­
keling in noordelijke richting en langs de Schelde-oevers belemmert. 

Een eerste taak zou zijn het nieuwe Antwerpse haven- en industrie­
gebied in het land van Waes een goede verbinding op de Westerschelde 
te geven via oostelijk Zeeuws Vlaanderen. Zonder twijfel is hier een 
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belangrijke taak voor de Benelux te vervullen. Het gaat echter niet 
alleen om het geven van een goede uitmonding van Antwerpen op de 
Westerschelde, het gaat evenzeer om het vinden van nieuwe industrie­
terreinen, die voor de zich expanderende havens zo dringend nood­
zakelijk zijn. In gemeenschappelijk overleg zou ook de industrievestiging 
in dit nieuwe Antwerpse mondingsgebied geregeld kunnen worden. 

Men zou verder ook kunnen denken, dat langs het nieuwe nog te 
graven Rijn-Schelde kanaal, in de aanleg van zogenaamde industrie­
havens zou worden voorzien. Dit zijn havens, welke door een aan­
sluiting op het kanaal voor de binnenvaart goed toegankelijk zijn en 
die speciaal zijn aangelegd voor de vestiging van die industrieën, welke 
voor hun grondstofverlening resp. hun eindprodukten en afvoer op de 
binnenvaart zijn aangewezen. De mogelijkheden in de relatief nog lege 
delta zijn hier zeer opvallend. Het zou wellicht mogelijk zijn dat in het 
kader van de Beneluxsamenwerking gemeenschappelijke exploitatie van 
dergelijke havens ter hand zal worden genomen, om zowel de Rotter­
damse als Antwerpse industrie de kans tot ontplooiing in dit gebied te 
geven. De Duitse Rijn kent reeds voorbeelden van dergelijke havens, 
terwijl ook in Nederland al een eerste aanzet van dit nieuwe soort 
havens is te vinden. Juist de aanwezigheid van grote bevolkingscentra 
in de nabijheid van het kanaal met goede spoor- en wegverbindingen 
maakt eindproduktenafvoer zeer gemakkelijk. 

Doch er is meer. In de paragraaf over schaalvergroting en stroom­
versnelling was reeds sprake van de ontwikkeling van de luchtvaart. 
Wat toen nog niet werd aangevoerd is de ontwikkeling van het vracht­
vervoer door de lucht. Men mag verwachten, dat met de intrede van de 
Jumbojet dit een zeer belangrijke stimulans zal ontvangen. Wanneer het 
nu zo is dat inderdaad de twee haven- en industriepolen Antwerpen en 
Rotterdam naar elkaar toegroeien en een ontmoetingspunt in de delta 
zullen hebben, zal het ook noodzakelijk zijn, dat deze twee grote polen 
in het economische krachtenveld over een eigen afvoer van vracht door 
de lucht beschikken. Deze mogelijkheid moet niet illusoir worden geacht. 
Het is n.l. zo dat de luchtvaart snel groeit en dat de ontwikkelings­
mogelijkheden van de bestaande luchthavens beperkt zijn. Schiphol is 
vernieuwd; doch de ontwikkelingsmogelijkheden zijn er bij de door­
gaande groei van het passagiersvervoer door de lucht beperkt. Men kan 
verwachten dat binnen een beperkt aantal jaren, laten we zeggen 10 a 
12 jaren, Schiphol naar nieuwe uitbreidingsmogelijkheden zal moeten 
uitzien. Voor Meisbroek zullen de omstandigheden wel soortgelijk zijn. 

Wat is logischer dan dat een gemeenschappelijk Benelux vliegveld zou 
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worden gekreëerd bijv. in westelijk Noord-Brabant bij de Belgisch 
Nederlandse grens waardoor beide haven- en industriegebieden een 
goede aansluiting met name voor de vracht op het luchtnet zouden 
krijgen. 

De stuwende polen van de Benelux gaan zodoende hun voortzetting 
vinden in de delta. Enkele aspekten welke daarmede gemoeid zijn, zijn 
reeds genoemd. Het Rijn-Scheldekanaal heeft zijn oplossing gevonden. 
Voor industriehavens is dit nog niet het geval. Evenmin als voor de 
aansluiting Antwerpen op de Westerschelde en de eventuele verdere uit­
breiding van deze havens in noordelijke richting. Weliswaar is het 
middengebied over de weg via Haringvliet en Oosterschelde in noorde­
lijke richting reeds ontsloten, doch het noodzakelijk komplement in 
zuidelijke richting via Westerschelde ontbreekt nog. Dit zal temeer gaan 
klemmen wanneer het industriegebied in Z.O.-Engeland via een kanaal­
tunnel over de weg aansluiting gaat krijgen op de industrie- en vervoer-
polen van West-Europa. Een gezamenlijke vliegveldkwestie doet zich 
voor en zo zijn er meer onderwerpen te noemen, welke zich bij de ont­
wikkeling van twee grote havensteden en hun ontmoeting in de delta 
zullen gaan voordoen. Gedacht kan bijv. ook nog worden aan het 
kanaal Gent-Terneuzen ten aanzien waarvan desiderata bestaan. 

A l deze infrastrukturele voorzieningen zullen een duidelijk gemeen­
schappelijk karakter dragen en wel in die zin, dat zij noodzakelijk zijn 
voor de verdere uitbouw van de beide havengebieden, welke reeds thans 
in belangrijke mate een komplementair karakter dragen. 

Nauwkeurige studie van al deze onderwerpen zal gewenst zijn om 
tot een optimale oplossing te geraken. Een oplossing, welke de stuwende 
funktie van beide polen tot hun recht zal moeten doen komen, zonder 
remmende invloeden van de politieke grenzen of nationalistische over­
wegingen. 

Harmonisatie van het regeringsbeleid op velerlei gebied tussen de 
Beneluxpartners is voor deze ontwikkeling zeker één van de allereerste 
voorwaarden. Want het ligt in de ontwikkeling, die gekarakteriseerd is 
met schaalvergroting en stroomversnelling, besloten, dat beide havens en 
het tussenliggende deltagebied één machig groot haven- en industrie-
komplex zullen gaan worden. Een komplex, dat in kracht de Ruhr kan 
evenaren. 
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S U M M A R Y 

De l ta ports, poles i n a f i e ld of force 

T h i s a r t i c l e sketches t h e e v o l u t i o n s t o be expec ted i n the D e l t a area, 
espec ia l ly as r egards t r a n s p o r t , e v o l u t i o n s due o n t h e one h a n d to t h e 
g e o g r a p h i c a l s t r u c t u r e o f W e s t e r n Europe , o n t h e o t h e r h a n d o f t h e m o d e r n 
European ' s w a y o f t h i n k i n g , w h i c h becomes i n e v i t a b l y m o r e a n d m o r e 
t h i n k i n g a long l ines o f i n t e g r a t i o n . Re l a t i ons w i t h Europe ' s a n d t h e w o r l d ' s 
f i e l d s o f f o r c e are expressed i n a n economic process as scales e n l a r g e m e n t 
a n d acce le ra t ion , t h e f u n c t i o n o f t r a n s p o r t i n such a process s h o w i n g u p 
a u t o m a t i c a l l y . F o r i n m o d e r n society, t h e f u n c t i o n o f t r a n s p o r t is t o create 
such cond i t i ons of l a b o u r d i s t r i b u t i o n as to space a n d p r o d u c t i v i t y w i l l 
increase p r o s p e r i t y . B u t is p r ec i s e ly he r e t h a t w e are c o n f r o n t e d w i t h 
s eve ra l p r o b l e m s a t t a c h e d to o p t i m a l rou tes o f t r a n s p o r t c u r r e n t s : scales 
e n l a r g e m e n t leads t o some s u r p r i s i n g resu l t s ! 

T h e present a r t i c l e u n d e r l i n e s t h e c o n n e c t i o n b e t w e e n t r a n s p o r t p o l i c y 
a n d m o d e r n t r ends i n economic t h i n k i n g . A b r i e f e n u m e r a t i o n o f t h e 
r e v o l u t i o n a r y t e c h n i c a l d e v e l o p m e n t s a c h i e v e d gives some idea h o w t h e 
w h o l e t r a n s p o r t c h a i n c o u l d be r a t i o n a l i z e d i n such a w a y as to concen t r a t e 
t r a f f i c c u r r e n t s m a i n l y i n a f e w j u n c t i o n s . I t is i n t e r e s t i n g to see h o w m u c h 
i n d u s t r i e s based o n h a r b o u r a c t i v i t y h a v e e x p a n d e d r e c e n t l y , a n d h o w such 
e x p a n s i o n i n i t s t u r n is b r i n g i n g a b o u t economic a c t i v i t y . 

T h e r e g i o n a l e c o n o m y o f p o r t areas m a y be s a id t o h a v e become a 
p r o p e l l i n g fo r ce , v e r y i m p o r t a n t to g e n e r a l economic d e v e l o p m e n t . T h e 
a u t h o r d r a w s some i n t e r e s t i n g conc lus ions f r o m t h i s phenomena . 

I t is p o i n t e d ou t t h a t t h e D e l t a area l ies n o t o n l y w e d g e d i n b e t w e e n m a i n 
t r a n s p o r t c u r r e n t s b u t also b e t w e e n t w o e x c e p t i o n a l l y i m p o r t a n t r eg ions 
e x e r c i c i n g a p r o p e l l i n g i n f l u e n c e o n t h e i r s u r r o u n d i n g s . 

T h e a u t h o r stresses h o w i m p o r t a n t i t is n o t t o a l l o w p o l i t i c a l f r o n t i e r s or 
n a t i o n a l i s t i c cons ide ra t ions t o s t a n d i n t h e w a y o f l o g i c a l mee t ings b e t w e e n 
D e l t a p o r t s - e.g. as r egards e s t a b l i s h m e n t o f i n d u s t r i e s o r w a t e r e c o n o m y -
since these p o r t areas n o w c o m p l e m e n t each o t h e r t o a h i g h degree. 

T h e a r t i c l e f i n i s h e s b y p o i n t i n g o u t t h a t one o f t h e f i r s t c o n d i t i o n s t o be 
f u l f i l l e d i f such a d e v e l o p m e n t is t o succeed is h a r m o n i z a t i o n i n m a n y 
respects of g o v e r n m e n t po l ic ies b e t w e e n t h e B e n e l u x p a r t n e r s . 

Z U S A M M E N F A S S U N G 

Del tahafen, Pole i n e inem K r a f t f e l d 

I n d iesem A r t i k e l w i r d i n grossen L i n i e n angegeben, w e l c h e E n t w i c k l u n g e n 
i n De l t ageb ie t , besonders i m V e r k e h r s b e r e i c h , i n Z u k u n f t v o r s i ch gehen 
d ü r f t e n . Diese e t w a i g e n E n t w i c k l u n g e n w a r e n , e i n m a l i n f o l g e de r geo-
g r a p h i s c h e n S t r u k t u r Wes teuropas , andererse i t s d a n k d e m i m m e r s t a r k e r e n 
I n t e g r a t i o n s d e n k e n des h e u t i g e n Europae r s m ö g l i c h . Dass m a n s i ch i n e i n e m 
w i r t s c h a f t l i c h e n E n t w i c k l u n g s p r o z e s s b e f i n d e t u n d d a b e i m i t d e m K r a f t f e l d 
E u r o p a s u n d der W e l t v e r b u n d e n is t , k o m m t z u m A u s d r u c k i n d e n B e g r i f f e n 
d e r M a s s s t a b v e r g r ö s s e r u n g u n d d e r S t romschne l l e . Es v e r s t e h t s i c h v o n 
selbst, dass d a b e i d i e F u n k t i o n h e r v o r g e h o b e n w i r d , d i e de r V e r k e h r i n 
d i e sem Prozess e r f ü l l t . I n u n s e r e r m o d e r n e n Gese l l s cha f t bes teh t diese 
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F u n k t i o n d a r i n , dass sie d i e V o r a u s s e t z u n g e n f ü r e ine A r b e i t s t e i l u n g i m 
R a u m u n d d ie P r o d u k t i v i t a t s s t e i g e r u n g s c h a f f t , d a m i t m a n d a d u r c h e ine 
W o h l s t a n d s s t e i g e r u n g e rz ie l t . M a n w i r d s i ch h i e r ve r sch i edenen F r a g e n 
g e g e n ü b e r g e s t e l l t sehen, d i e z. B . d e n o p t i m a l e n W e g b e t r e f f e n , a u f d e m d ie 
V e r k e h r s s t r ö m e s i c h a b w i c k e l n k ö n n e n . B e i de r M a s s t a b v e r g r ö s s e r u n g w i r d 
m a n ü b e r r a s c h e n d e Ergebnisse e r z i e l en k ö n n e n . 

I n d i e sem A r t i k e l w i r d d e r A n s c h l u s s d e r V e r k e h r s p o l i t i k a n d ie m o d e r n e 
E n t w i c k l u n g des W i r t s c h a f t s d e n k e n s be ton t . D i e s k i z z e n h a f t e D a r s t e l l u n g 
d e r t echn i schen E n t w i c k l u n g e n , d i e d e n V e r k e h r s a b l a u f g r u n d l e g e n d 
w a n d e l n , v e r m i t t e l t e i n e n E i n d r u c k der Bere i che , i n d e n e n s i c h e ine 
R a t i o n a l i s i e r u n g der ge samten T r a n s p o r t k e t t e d u r c h f ü h r e n lasst. Diese r 
R a t i o n a l i s i e r u n g z u f o l g e w e r d e n d ie V e r k e h r s s t r ö m e i n e in ige K n o t e n p u n k t e 
zusammenf l i e s sen , w a s e ine B a l l u n g de r V e r k e h r s s t r ö m e bedeute t . D i e m i t 
d e n H a f e n t a t i g k e i t e n v e r b u n d e n e i n d u s t r i e l l e F u n k t i o n h a t s i ch i n neues te r 
Z e i t i n bedeu t enden Masse e n t w i c k e l t u n d dies h a t w i e d e r eine s t a r k e 
w i r t s c h a f t l i c h e B e l e b u n g a u s g e l ö s t 

D i e r eg iona l e W i r t s c h a f t d e r H a f e n g e b i e t e ü b t e i n e n sehr be l ebenden 
E i n f l u s s aus, was f ü r d i e a l l geme ine W i r t s c h a f t s e n t w i c k l u n g v o n g r ö s s t e r 
B e d e u t u n g i s t u n d d e n V e r f a s s e r des A r t i k e l s z u w i c h t i g e n Sch lus s fo lge -
r u n g e n f ü h r t . Es w i r d h e r v o r g e h o b e n , dass das D e l t a g e b i e t n i c h t n u r 
z w i s c h e n bedeu tenden V e r k e h r s s t r ö m e n , s o n d e r n eben fa l l s z w i s c h e n z w e i 
R e g i o n e n l i eg t , d ie e i n ü b e r a u s reges W i r t s c h a f t s l e b e n a u f w e i s e n , we lches 
f ü r d i e w e i t e r e Gegend e i n S t i m u l a n s bedeute t . 

P o l i t i s c h e G r e n z e n oder n a t i o n a l e E r w a g u n g e n s o l l t e n k e i n e h e m m e n d e 
W i r k u n g h a b e n ; d i e Gegenden, w o s i ch d i e n o t w e n d i g e n V o r a u s s e t z u n g e n 
v o r f i n d e n oder w o diese l e i c h t h e r z u s t e l l e n s ind , s o l l t e n s i ch f r e i e n t -
w i c k e l n k ö n n e n . A n s i e d l u n g v o n I n d u s t r i e n , W a s s e r w i r t s c h a f t u n d H a f e n ge-
h ö r e n zusammen . D i e D e l t a h a f e n b i l d e n e ine G e s a m t h e i t u n d e rganzen s ich . 

E i n e de r w i c h t i g s t e n V o r a u s s e t z u n g e n f ü r eine h a r m o n i s c h e E n t w i c k l u n g 
de r B e n e l u x s t a a t e n b i l d e t d i e A n g l e i c h u n g der R e g i e r u n g s p o l i t i k , d i e i n 
v i e l e n B e r e i c h e n n o t w e n d i g i s t . 

R É S U M É 

Port d u delta, poles dans u n champ de forces 

Cet a r t i c l e t r ace dans les g randes l ignes les e v o l u t i o n s p o u v a n t se p r o d u i r e 
dans l a r é g i o n d u D e l t a , p lu s p a r t i c u l i è r e m e n t dans l a d o m a i n e d u t r a n s p o r t . 
Ces é v o l u t i o n s sont r endues possibles d 'une p a r t p a r l a s t r u c t u r e g é o -
g r a p h i q u e de l ' E u r o p e Occ iden ta l e et d ' a u t r e p a r t p a r l ' i n t é g r a t i o n des i d é é s 
q u i d e v i e n t de p l u s e n p l u s ac tue l l e e t p a r a i t i nd i spensab le a l ' E u r o p é e n 
m o d e r n e . L a l i a i s o n avec le c h a m p de fo rces de l ' E u r o p e et d u m o n d e dans 
u n p r o c é s é c o n o m i q u e , se r e t r o u v e dans les n o t i o n s de l ' ag rand i s semen t 
d ' é c h e l l e et de l ' a c c é l é r a t i o n des couran t s . L a f o n c t i o n d u t r a n s p o r t dans ce 
p r o c é s est a u t o m a t i q u e m e n t m i s e e n é v i d e n c e . E n e f f e t , dans n o t r e s o c i é t é 
m o d e r n e . L a l i a i s o n avec le c h a m p de fo rces de l ' E u r o p e et d u m o n d e dans 
d u t r a v a i l dans l 'espace et l a p r o d u c t i v i t é , p o u r e n a r r i v e r a in s i a u n 
n i v e a u de b i e n - ê t r e p l u s é l e v é . I I est u n t f a i t que c'est i c i q u ' a u r a l i e u l a 
c o n f r o n t a t i o n avec de n o m b r e u x p r o b l è m e s , l i é s a l a r o u t e o p t i m a l e des 
c o u r a n t s de t r a n s p o r t , ce q u i , eu é g a r d a l ' ag rand i s semen t d ' é c h e l l e p o u r r a i t 
a v o i r des e f f e t s suprenan t s . 

327 



L ' a r t i c l e m e t é g a l e m e n t l ' accent su r l ' a d a p t i o n de l a p o l i t i q u e des 
t r a n s p o r t a l ' é v o l u t i o n m o d e r n e de l a p e n s é e é c o n o m i q u e . L ' é n u m é r a t i o n 
g loba l e des é v o l u t i o n s t echn iques r é v o l u t i o n n a i r e s d o n n e u n e i d é é des t e r r a i n s 
sur lesquels une t e l l e r a t i o n a l i s a t i o n de t o u t e l a cha ine des t r a n s p o r t s p e u t 
ê t r e r é a l i s é e . E l l e p e r m e t t r a en p r e m i e r l i e u de concen t r e r les cou ran t s de 
t r a n s p o r t en que lques p o i n t s c a r d i n a u x . Dans ce cadre i l est i n t é r e s s a n t de 
m e n t i o n n e r l e d é v e l o p p e m e n t i m p o r t a n t de l a f o n c t i o n i n d u s t r i e l l e l i é e a u x 
a c t i v i t é s po r tua i r e s , ce q u i p r o v o q u e une a c t i v i t é é c o n o m i q u e accrue. 

L a v i e é c o n o m i q u e r é g i o n a l e des p o r t s a acquis d è s l o r s g r a n d e f o r c e 
d ' i m p u l s i o n et u n e s i g n i f i c a t i o n i m p o r t a n t e p o u r le d é v e l o p p e m e n t é c o n o ­
m i q u e g é n é r a l , ce q u i a m è n e l ' a u t e u r a des conc lus ions i n t é r e s s a n t e s . 
L ' accen t est m i s sur le f a i t que l e D e l t a n 'est pas seu lement c o i n c é e n t r e des 
cou ran t s de t r a n s p o r t i m p o r t a n t s m a i s é g a l e m e n t en t r e d e u x r é g i o n s 
e x c e p t i o n n e l l e m e n t f o r t e s q u i exe rcen t u n e i n f l u e n c e d y n a m i q u e su r tous 
les t e r r i t o i r e s e n v i r o n n a n t s . 

L ' a u t e u r p l a i d e ensu i te p o u r que n i les f r o n t i è r e s p o l i t i q u e s n i des c o n s i -
d é r a t i o n s na t iona le s n ' e x e r c e n t une i n f l u e n c e n é g a t i v e sur les p o i n t s de 
r e n c o n t r a log iques , te ls que l ' i n d u s t r i a l i s a t i o n et l ' h y d o g r a p h i e e n t r e p o r t s 
d u D e l t a , é t a n t d o n n é que ces p o r t s ont , dans une mesu re i m p o r t a n t e u n 
c a r a c t è r e c o m p l é m e n t a i r e . 

L ' a r t i c l e c o n c l u t en a t t i r a n t l ' a t t e n t i o n su r u n e des c o n d i t i o n s p r i m o r d i a l e s 
p o u r a r r i v e r a cet te é v o l u t i o n , n o t a m m e n t I ' h a r m o n i s a t i o n dans de n o m -
b r e u x domaines des p o l i t i q u e s g o u v e r n e m e n t a l e s respect ives des pa r t ena i r e s 
d u B e n e l u x . 
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DOCUMENTATIE VERKEERSECONOMIE E N AANVERWANTE 
ONDERWERPEN - „VEDOC" 

De snelle ontwikkelingen in de diverse sectoren van het economisch 
leven hebben geleid tot een steeds sterkere behoefte aan een goede 
documentatie, met name in de zo gecompliceerde sector verkeer en 
vervoer. Hiernaast werd de noodzaak gevoeld om binnen deze sector 
tot een nauwere samenwerking te komen. Hiertoe werd opgericht: 

Centrum voor Vervoers Documentatie 

Bij dit Centrum hebben zich thans aangesloten: 

— Centraal Bureau voor de Rijn- en Binnenvaart 
— Directoraat-Generaal van Scheepvaart 
— Economische Voorlichtingsdienst 
— Kamer van Koophandel en Fabrieken voor Rotterdam 
— Koninklijke Luchtvaart Maatschappij N.V. 
— Koninklijke Nederlandsche Toeristenbond A.N.W.B. 
— Koninklijke Nederlandse Vereniging van Transport-Ondernemingen 
— N.V. Nederlandse Spoorwegen 
— Staatsbedrijf der PTT 
— Stichting Instituut voor Verkeers- en Vervoerseconomie 

verbonden aan de Universiteit van Amsterdam 
— Stichting Nederlands Vervoerswetenschappelijk Instituut 

Het Centrum bewerkt enkele honderden tijdschriften en vele andere 
publicaties op het gebied van verkeer en vervoer. Van de belangrijkste 
publicaties worden excerpten vervaardigd, welke opgenomen worden 
in het documentatie-overzicht VEDOC. De coördinatie berust bij de 
Stichting Nederlands Vervoerswetenschappelijk Instituut. 

De abonnementsprijs bedraagt voor leden en begunstigers van de 
Stichting Nederlands Vervoerswetenschappelijk Instituut ƒ 25,— per 
jaar, voor anderen ƒ 40,— per jaar. De excerpten kunnen ook in de 
vorm van fiches geleverd worden; de prijs bedraagt dan ƒ 80,— per jaar. 

Belangstellenden kunnen zich voor nadere inlichtingen wenden tot de 
Stichting Nederlands Vervoerswetenschappelijk Instituut, Koningin 
Emmaplein 6, Rotterdam-2, telefoon 010 - 123899. 
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AANTEKENING 

Der Hafen i n Gdynia 

von H . S e n k o w s k i 

1. D i e Ents tehung des Hafens G d y n i a 

G d y n i a (Gdingen) is e ine r d e r j ü n g s t e n H a f e n i n E u r o p a , d i e s i c h m i t 
d e m U m s c h l a g ve r sch i edene r W a r e n b e s c h a f t i g e n , also z u r G r u p p e der 
U n i v e r s a l h a f e n gehor t . G l e i c h n a c h d e m e rs ten W e l t k r i e g w a r G d y n i a n o c h 
e i n ganz k le ines , ganz u n b e k a n n t e s F i s c h e r d o r f 1 ) , das m i t e i n e m S t r e i f e n 
d e r O s t s e e k ü s t e z u m p o l n i s c h e n S taa t k a m . Es f e h l t e n a n dieser p o l n i s c h e n 
K ü s t e (Puck (Pu tz ig ) u n d e in ige k l e i n e F i sche ran l eges t e l l en ausgenommen) 
g r ö s s e r e H a f e n ode r A n l e g e s t e l l e n , d i e s i ch z u H a n d e l s h a f e n e n t w i c k e l n 
k ö n n t e n . I m D a n z i g e r H a f e n h a t t e Po len , a u f G r u n d des V e r s a i l l e r V e r t r a g s , 
besondere Rechte , aber d e r e n f a k t i s c h e V e r w i r k l i c h u n g w u r d e e r s chwer t , da 
D a n z i g erstens n i c h t z u m p o l n i s c h e n Staa t gehor t e (es w u r d e d ie F r e i e S t ad t 
D a n z i g gescha f fen ) u n d zwe i t ens i n d e n J a h r e n z w i s c h e n den b e i d e n W e l t -
k r i e g e n v o n d e n n a t i o n a l s o z i a l i s t i s c h e n E l e m e n t e n b e h e r r s c h t w u r d e , d i e 
d e n p o l n i s c h e n In t e re s sen z u w i d e r h a n d e l t e n . 

Schon i m J a h r e 1920 e r g r i f f d i e Po ln i sche R e g i e r u n g d i e I n i t i a t i v e , d i e 
M ö g l i c h k e i t e n eines e t w a i g e n H a f e n b a u e s a n d e r p o l n i s c h e n O s t k ü s t e z u 
s t u d i e r e n . N a c h d e m m a n a l l e V a r i a n t e n g e p r ü f t ha t t e , k a m m a n z u d e m 
Schluss, dass G d y n i a s ich a m bes ten z u e i n e m H a f e n b a u e i g n e t e 2 ) . M a n 
h a t t e v o r a l l e m fes tges te l l t , dass das M e e r b e i G d y n i a schon i n e ine r 
E n t f e r n u n g v o n 1 K i l o m e t e r v o n der K ü s t e e ine T i e f e v a n 10 m h a t t e u n d 
dass d e r B o d e n m i t S a n d b e d e c k t w a r , so dass S c h i f f e d o r t l e i c h t v o r A n k e r 
gehen k ö n n t e n . A u s s e r d e m b i l d e t e d ie Reede b e i G d y n i a , d a n k d e r H a l b -
in se l H e l (Hela) u n d z w e i k l e i n e n K a p s , e ine w i n d g e s c h ü t z t e B u c h t . Es h a t t e 
s i ch sodann gezeigt , dass das T a l , i n w e l c h e m G d y n i a l i eg t , e ine m i t 
A l l u v i a l t o r f g e f ü l l t e D i l u v i a l e b e n e i s t 3 ) . Diese Ta t sache h a t d i e n a c h h e r i g e n 
B a g g e r a r b e i t e n sehr e r l e i c h t e r t , so dass es n i c h t s c h w e r w u r d e , d e n I n n e n -
h a f e n , de r also h i n t e r d e r f r ü h e r e n K ü s t e n l i n i e l i e g t , d u r c h B a g g e r u n g z u 
b i l d e n . 

I m J a h r e 1922 ve rabsch iede te das Po ln i sche P a r l a m e n t (der S e j m ) e i n 
Gesetz ü b e r d e n B a u des H a f e n s i n G d y n i a . I m d a r a u f f o l g e n d e n J a h r e w u r d e 
e i n p o l n i s c h - f r a n z ö s i s c h e s K o n s o r t i u m geb i lde t , das i m A u g u s t 1924 d e n B a u 
des H a f e n s b e g a n n 4 ) . D i e H a f e n a r b e i t e n d a u e r t e n bis z u m J a h r e 1935. I n 
d i e sem Z e i t a b s c h n i t t b a u t e m a n , i n d e m m a n bagger te u n d K a i m a u e r n e r -
r i c h t e t e den i n n e r e n H a f e n , d e n H a f e n k a n a l , z w e i B e c k e n sowie d e n A u s s e n -

>) B . C h r z a n o w s k i : „ N a K a s z u b s k i m b r z e g u " ( A m k a s c h u b i s c h e n U f e r ) , 
L e m b e r g , 1920. 
2 ) M a n d i s k u t i e r t e u.a. a u c h d i e M ö g l i c h k e i t , das an d e r u n t e r e n W e i c h s e l 
gelegene T c z e w (Di r schau ) i n e i n e n Seeha fen u m z u w a n d e l n . 
3 ) S. P a w l o w s k i : V o n der p o l n i s c h e n K ü s t e , P o z n a n (Posen), 1923. 
4 ) D i e s e m K o n s o r t i u m g e h ö r t e n e in ige aus landische u n d po ln i sche F i r m e n 
an. A l s S u b k o n t r a h e n t e n , B a u f i r m e n , w a r e n 2 po ln i sche U n t e r n e h m u n g e n 
s o w i e H o o j g a r d u n d Schulz u n d A c k e r m a n t a t i g . 
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h a f e n , de r 4 B e c k e n h a t t e u n d d u r c h e inen W e l l e n b r e c h e r v o r d e m M e e r 
g e s c h ü t z t w a r . D e r ganze H a f e n w u r d e m i t K a i m a u e r n , U m s c h l a g s e i n r i c h -
t u n g e n , Schuppen , E i senbahn , A u t o s t r a s s e n ausgesta t te t (Siehe Tabe l l e I ) . 

T a b e l l e I Die Invest i t ionsentwicklung i m H a f e n G d y n i a 

J a h r e 1928 1930 1932 1934 1936 1937 1938 

K a i l a n g e ( k m ) 1,6 7,2 9 10,4 12,5 12,9 13 
Z a h l de r U m s c h l a g s -
e i n r i c h t u n g e n 6 23 45 55 66 71 83 
S c h u p p e n 2 13 21 34 48 50 50 
F lache , 1000 q m 5 43 103 182 213 217 217 
L a n g e der E i s e n b a h n -
gleise, k m 60 107 135 160 200 204 205 

Q u e l l e : R o c z n i k M o r s k i i K o l o n i a l n y , W a r s z a w a , 1938. 
M o r s k i R o c z n i k S t a t y s t y c z n y , G d y n i a , 1960. 

2. D i e E n t w i c k l u n g des Hafens bis z u m A u s b r u c h des 2. Weltkrieges 

D e r A u f s c h w u n g des W a r e n u m s c h l a g s i n G d y n i a w a r d e r beste B e w e i s 
d a f ü r , dass d e r H a f e n s ich s c h n e l l e n t w i c k e l t e . D iese r U m s c h l a g e r h ö h t e s i ch 
j a v o n 10.000 t i m J a h r e 1924 a u f ü b e r 9 M i o t i m J a h r e 1938. D a b e i h a t t e 
m a n d ie M i l l i o n e n g r e n z e schon 1928 h i n t e r s i ch ( T a b e l l e l l ) . Das M i s s -
v e r h a l t n i s z w i s c h e n E i n f u h r u n d A u s f u h r m a c h t e s i ch als nach te i l iges 
M o m e n t b e m e r k b a r . 

T a b e l l e I I 

D i e E n t w i c k l u n g des Umsch lags i n G d y n i a und G d a n s k - (x 1000 t) 

G d y n i a G d a n s k 

J a h r e E i n f u h r A u s f u h r i n sgesamt insgesamt 

1924 0,98 9,1 10,1 2.375 
1925 1,65 54 56 2.723 
1926 0,3 404 405 6.300 
1927 6,4 892 898 7.898 
1928 193 1.765 1.958 8.616 
1929 330 2.493 2.823 8.560 
1930 504 3.121 3.626 8.213 
1931 559 4.742 5.301 8.330 
1932 433 4.761 5.194 5.476 
1933 871 5.235 6.106 5.153 
1934 992 6.200 7.192 6.365 
1935 1.112 6.363 7.475 5.693 
1936 1.335 6.407 7.743 5.648 
1937 1.718 7.288 9.006 7.201 
1938 1.527 7.647 9.174 7.127 

Q u e l l e : R o c z n i k M o r s k i i K o l o n i a l n y , W a r s z a w a , 1938 
M o r s k i R o c z n i k S t a t y s t y c z n y , G d y n i a , 1960 
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D i e H a f e n u m s c h l a g z a h l e n geben aber d ie E n t w i c k l u n g s s t u f e n des H a f e n s 
n i c h t so g u t w i e d e r w i e es d i e S t r u k t u r de r G ü t e r a r t e n m a c h t : I n d e n 
J a h r e n 1922—24, als n o c h k e i n K a i i m H a f e n f e r t i g w a r , gab es i n G d y n i a 
e ine 550 m l ange H o l z m o l e . D o r t m a c h t e n P e r s o n e n d a m p f e r fes t , d i e E m i ­
g r a n t e n aus P o l e n abho l t en . Das w a r d ie erste S t u f e v o n G d y n i a s H a f e n -
e n t w i c k l u n g 5 ) . A l s d i e e r s ten K a i m a u e r n des n e u e n H a n d e l s h a f e n f e r t i g 
w a r e n (1925), w u r d e d i e H o l z m o l e bese i t ig t . 

D i e J a h r e 1925—1927 b i l d e t e n d ie z w e i t e S t u f e d e r E n t w i c k l u n g . D a m a l s 
f i n g m a n i n G d y n i a an, K o h l e a u s z u f ü h r e n . D e r 1926 i n E n g l a n d aus-
gebrochene K o h l e n s t r e i k bedeute te ohne Z w e i f e l e i n sehr grosses E r e i g n i s 
f ü r G d y n i a , da P o l e n d a n k d iesem S t r e i k d e n s k a n d i n a v i s c h e n K o h l e n m a r k t 
e r o b e r n k o n n t e u n d G d y n i a , w o d e r H a f e n b a u i n v o l l e m Gange w a r , m i t 
e i n e m Sch lag e i n w i c h t i g e r K o h l e n h a f e n w u r d e . D o c h schon u m diese Z e i t 
h e r u m zeigte s i ch das M i s s v e r h a l t n i s z w i s c h e n der A u s f u h r ( K o h l e u n d H o l z ) 
u n d d e r E i n f u h r . 

I n d e n J a h r e 1928—1929 e n w i c k e l t e G d y n i a a l l m a h l i c h auch d ie E i n f u h r . 
D i e g r ö s s t e E i n f u h r d y n a m i k ze ig t en dabe i W a r e n w i e Erze , Phospha te , 
B a u m w o l l e , H a u t e u n d Fe l l e , Obs t u n d S t ü c k g u t . 

A u f de r A u s f u h r s e i t e e n t w i c k e l t e s i ch n i c h t n u r d e r E x p o r t v a n K o h l e , 
s o n d e r n auch d e r j enige v o n Z e m e n t , Holze rzeugn issen , Eisen , S t a h l , E i e r n 
u n d Bacon . Es w u r d e n i n G d y n i a e ine f r e i e Zone , e ine C h a m b e r o f C o t t o n 
A r b i t r a t i o n u n d O b s t v e r s t e i g e r u n g e n e i nge r i ch t e t . G l e i c h z e i t i g w u c h s d ie 
A n z a h l de r ve r sch i edenen H a f e n f i r m e n , d i e d e m A u s s e n h a n d e l d i e n t e n . 
A u s s e r d e m e n t s t a n d e n d ie e r s t en B e t r i e b e de r H a f e n i n d u s t r i e . 

So v e r w a n d e l t e s ich G d y n i a i n dieser d r i t t e n Phase, d i e bis z u m J a h r e 
1939 dauer te , i n e inen U n i v e r s a l h a f e n , de r s i ch m i t d e m U m s c h l a g ve r -
schiedener W a r e n b e s c h a f t i g t e 6 ) . 

T a b e l l e I I I 

E i n f u h r und A u s f u h r der wicht igsten W a r e n ü b e r G d y n i a x 1000 t 

1934 1936 1937 
E i n f u h r 

E isen , S t a h l 287 404 625 
D ü n g e m i t t e l 73 153 189 
E r z e 66 161 158 
B a u m w o l l e 67 74 77 
M e h l a r t e n 38 50 39 
Fi sche 13 24 31 
O b s t 36 44 46 
H a u t e 22 24 23 
W o l l e 16 27 22 

A u s f u h r 

K o h l e 5.403 5.488 6.404 
H o l z u n d Holzerzeugnisse 182 302 234 
F l e i s c h u n d Fle i scherzeugnisse 39 53 48 
Z u c k e r 86 62 45 
Q u e l l e : R o c z n i k M o r s k i i K o l o n i a l n y , W a r s z a w a , 1938 

5 ) A m 13. A u g u s t 1923 l i e f das erste S c h i f f (das f r a n z ö s i s c h e S c h i f f K e n t u c k y ) 
G d y n i a an u n d n a h m po ln i s che E m i g r a n t e n auf . 
6 ) 1934 ha t t e G d y n i a z.B. schon 4 S c h i f f a h r t s g e s e l l s c h a f t e n , 11 M a k l e r f i r m e n , 
27 S p e d i t i o n s u n t e r n e h m u n g e n u n d eine g r ö s s e r e A n z a h l ande re r F i r m e n . 
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D i e T a b e l l e 3 ze ig t d i e A u s f u h r u n d d ie E i n f u h r de r w i c h t i g s t e n W a r e n i n 
d e n l e t z t e n J a h r e n v o r A u s b r u c h des 2. W e l t k r i e g e s . 

D a d ie po ln i s che H a n d e l s f l o t e H a n d e l s f l o t t e sehr s c h w a c h e n t w i c k e l t w a r , 
ge r i e f de r po ln i sche s eewar t i ge H a n d e l i n d i e H a n d e d e r aus land i schen 
S c h i f f s e i g n e r . I m J a h r e 1927 h a t t e d i e p o l n i s c h e F l a g g e a m p o l n i s c h e n see-
w a r t i g e n A u s s e n h a n d e l n u r e i n e n A n t e i l v a n 3. v . H . , d e r s i ch i m J a h r e 1937 
a u f 11 v . H . s te iger te . A l l e diese Ta t sachen bedeute ten , dass d e r j u n g e p o l ­
n i sche H a f e n G d y n i a , g l e i c h b e i se iner E n t s t e h u n g e i n i n t e r n a t i o n a l e s 
Geprage b e k a m : d ie aus l and i schen F l a g g e n sp i e l t en d ie en tscheidende R o l l e 
i m S c h i f f s v e r k e h r . 

B i s z u m J a h r e 1925 s t a n d d ie f r a n z ö s i s c h e F l a g g e a n e r s te r S te l l e ; v o n 
1926 b i s 1930 s t and d i e schwedische F l agge a n e r s te r Ste l le , was m i t de r 
z u n e h m e n d e E i n f u h r p o l n i s c h e r K o h l e n a c h S c h w e d e n z u s a m m e n h i n g . 

I n 1937 r e g i s t r i e r t e m a n a m H a f e n e i n g a n g S c h i f f e 24 ve r sch iedene r 
F l aggen , w a h r e n d m a n i n 1926 zehn S c h i f f e ve r sch iedene r F l a g g e n u n d i n 
1924 d r e i S c h i f f e ve r sch iedene r F l a g g e n v e r z e i c h n e t ha t t e . 

D i e T a b e l l e I V er fass te E i n z e l h e i t e n des S c h i f f s v e r k e h r s v o r d e m 2. W e l t ­
k r i e g . 

T a b e l l e I V 

Schi f fe a m E i n g a n g des Hafens G d y n i a 

J a h r e 1923 1925 1926 1927 1928 1929 1930 1931 

Z a h l d e r S c h i f f e 
1000 N R T 

3 
5 

85 
75 

314 
210 

542 
427 

1.108 
985 

1.567 
1.443 

2.238 
2.030 

3.144 
2.649 

J a h r e 1932 1933 1934 1935 1936 1937 1938 

Z a h l d e r S c h i f f e 
1000 N R T 

3.610 
2.832 

4.355 
3.426 

4.592 
4.142 

4.777 
4.559 

4.911 
4.920 

5.766 
5.638 

6.498 
6.506 

Prozentmassiger A n t e i l der F laggen a n der Gesamttonnage 

1932 1933 1934 1935 1936 1937 1938 

S c h w e d e n 28 24 22 21 20 17 15 
P o l e n 19 15 11 13 16 15 14 
D e u t s c h l a n d 11 15 12 10 8 10 7 
E n g l a n d 4 5 8 10 9 8 8 
D a n e m a r k 12 11 10 9 10 8 10 
F i n n l a n d 3 5 5 4 5 7 10 
N o r w e g e n 8 8 8 8 7 7 8 
I t a l i e n 1 1 5 5 7 6 8 
U S A 5 5 6 6 7 6 5 
andere F l a g g e n * ) 9 11 13 14 11 16 15 

Q u e l l e : R o c z n i k M o r s k i i K o l o n i a l n y , W a r s z a w a , 1938 
M o r s k i R o c z n i k S t a t y s t y c z n y , G d y n i a , 1960 

D i e E n t s t e h u n g des H a f e n s G d y n i a h a t t e grosse B e d e u t u n g f ü r Polens 
A u s s e n h a n d e l , da gerade dama l s de r W a r e n a u s t a u s c h m i t Polens g r ö s s t e n 
N a c h b a m a u f g e w a l t i g e S c h w i e r i g k e i t e n stiess u n d so d ie V e r l e g u n g des 

*) D e r A n t e i l d e r n i e d e r l a n d i s c h e F lagge b e t r u g 1,8 v . H . i m J. 1937; i n 
G d a n s k (Danzig) i m J a h r e 1937 2,5 v . H . 
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H a n d e l s v e r k e h r s v o n d e m L a n d w e g a u f d e n Seeweg g l a t t e r m ö g l i c h t w u r d e . 
I m J a h r e 1929 b e l i e f d e r U m s c h l a g i n G d y n i a s ich a u f f a s t 3 M i o t u n d 
h a t t e G d y n i a e i n e n A n t e i l a m p o l n i s c h e n A u s s e n h a n d e l s v e r k e h r (nach t ) 
v o n 10 v . H . I m J a h r e 1935 e r h ö h t e s i ch dieser A n t e i l a u f 44,5 v . H . u n d 1938 
a u f 48 v . H . D e r H a f e n D a n z i g (Gdansk) gehor t e n i c h t z u Po len , geho r t e aber 
z u m p o l n i s c h e n Z o l l g e b i e t . N e h m e n w i r G d y n i a u n d G d a n s k zusammen , so 
w i c k e l t e s i ch d e r po ln i s che A u s s e n h a n d e l i m J a h r e 1938 (nach T o n n e n ) z u 
78 %> a u f d e m Seeweg, z u 22 %> a u f d e m L a n d w e g ab. I m Jah re 1928 w a r de r 
Seeweg f ü r 40 °/o b e t e i l i g t gewesen, d a v o n w a r e n 33 °/o a u f D a n z i g (Gdansk) 
u n d 7 °/o a u f G d y n i a e n t f a l l e n . 

B e t r a c h t e n w i r d e n W e r t des Aussenhande l s , so s t e l l en w i r fest , dass d e r 
w e r t m a s s i g e A n t e i l des Seewegs a m gesamten p o l n i s c h e n A u s s e n h a n d e l ( w i r 
r e c h n e n G d y n i a u n d G d a n s k zusammen) s i ch v o n 27 v . H . i m J a h r e 1930 a u f 
66 v . H . i m J a h r e 1937 e r h ö h t e . D e r W e r t a n t e i l w a r also u m vie les n i e d r i g e r 
als d e r V o l u m e n t e i l u n d das w a r d ie F o l g e d e r Tatsache, dass d ie K o h l e das 
en tsche idende E l e m e n t des U m s c h l a g s i n G d y n i a u n d G d a n s k b i l de t e . I m 
J a h r e 1929 m a c h t e K o h l e 84°/o d e r A u s f u h r , 1938 n o c h 76,4 °/o d e r A u s f u h r 
d e r H a f e n des p o l n i s c h e n Zol lgeb ie tes (d.s. also G d y n i a u n d G d a n s k ) a u s ' ) . 

I n d e r p o l n i s c h e n F a c h l i t e r a t u r u n t e r s t r e i c h t m a n sehr o f t , dass Danz igs 
(Gdansk) A n t e i l a m p o l n i s c h e n A u s s e n h a n d e l s i ch i n d e n J a h r e n 1928—1939, 
also t r o t z G d y n i a s E n t s t e h u n g u n d rascher E n t w i c k l u n g , i m m e r i m R a h m e n 
v o n 30—35 v . H . geha l t en s ind . Das bedeute t , dass G d y n i a (sogar i n d e r 
Phase seiner schne l l s t en E n t w i c k l u n g ) neue G ü t e r m e n g e n n i c h t a u f K o s t e n 
Danz igs (Gdansk) , sonde rn a u f K o s t e n des L a n d w e g s e robe r t ha t . W e n n 
Danz igs A n t e i l i n 1935 u m e twas a b g e n o m m e n ha t , so w a r dies n u r e ine 
Fo lge de r A b w e r t u n g des D a n z i g e r Gu ldens i m J a h r e 1935 8 ) . 

G d y n i a , d e r m o d e r n e , m i t v o r z ü g l i c h e n t echn i schen A n l a g e n ausgestat te te 
H a f e n , w u r d e dama l s a u c h f ü r andere europa i sche L a n d e r sehr a t t r a k t i v als 

T r a n s i t h a f e n , o b w o h l es i n d i e sem B e r e i c h k e i n e T r a d i t i o n ha t t e . I m J a h r e 
1937 e r rech te G d y n i a s T r a n s i t schon 230.000 t (Tabe l l e V ) , Danz igs T r a n s i t 
aber b e l i e f s i ch a u f 1,2 M i o t ( h a u p t s a c h l i c h t s chechos lowak i sche r T r a n s i t ) . 

Tabe l l e V 

G d y n i a s T r a n s i t 1000 t 

E i n f u h r ü b e r G d y n i a 1932 1933 1934 | 1935 1936 1937 

insgesamt 1 5 18 24 18 49 
d a v o n : 
aus D e u t s c h l a n d 0 0 0 0 0 1 
aus de r T s c h e c h o s l o w a k e i 1 4 15 14 14 45 
aus R u m a n i e n 0 1 3 10 4 3 

A u s f u h r ü b e r G d y n i a 1932 1933 1934 1935 1936 1937 

insgesamt 20 68 86 116 80 181 
d a v o n : 
n a c h D e u t s c h l a n d 1 1 1 0 0 0 
n a c h der T s c h e c h o s l o w a k e i 19 66 84 116 79 178 
n a c h R u m a n i e n 0 1 1 0 1 3 

' ) A . B o l e w s k i : D i e Z u s a m m e n h a n g e z w i s c h e n der p o l n i s c h e n M i n e r a l -
p r o d u k t i o n u n d d e n p o l n i s c h e n Seehafen , Bydgoszcz / B r o m b e r g , 1947. 
8 ) D r . K a s p r o w i c z : D i e R i c h t u n g e n des p o l n i s c h e n Aussenhande l s i n d e n 
J a h r e n 1929—1935, G d y n i a , 1936. 
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D a n k d i e sem s t a r k e n U m s c h l a g gehor te G d y n i a b a l d z u d e r G r u p p e der 
w i c h t i g e n eu ropa i schen H a f e n . Schon 1932 s t a n d es, h i n t e r D a n z i g , a m 
z w e i t e r S te l l e i m Ostseeraum. 1933 s t a n d G d y n i a , n a c h d e m W a r e n u m s c h l a g 
gemessen, u n t e r a l l e n H a f e n de r Ostsee a n ers ter S te l le . 

3. D e r H a f e n von G d y n i a n a c h dem 2, Wel tkr i eg 

N c h d e m 2. W e l t k r i e g e r h i e l t P o l e n e inen b r e i t e n S t r e i f e n der Ostseee-
k ü s t e ; v o n S w i n o u j s c i e ( S w i n e m ü n d e ) b i s z u m B r a n i e w o (Braunsbe rg ) a m 
F r i s c h e n H a f f . D r e i grosse H a f e n (Szczecin (S te t t i n ) , G d y n i a u n d G d a n s k 
w u r d e n so d e r p o l n i s c h e n W i r t s c h a f t z u r V e r f ü g u n g ges te l l t . F ü r G d y n i a 
bedeute te es, dass es n i c h t m e h r d ie e inz ige H a f e n des p o l n i s c h e n Staates 
w a r . 

N a c h d e r e rs ten S t u f e des W i e d e r a u f b a u s (der H a f e n w a r i m M a r z 1945 
v o n de r z u r ü c k z i e h e n d e n deu t schen A r m e e g a n z l i c h z e r s t ö r t w o r d e n ) r i c h t e t e 
s ich d ie A n s t r e n g u n g h a u p t s a c h l i c h a u f d i e E r n e u e r u n g u n d den A u s b a u 
der U m s c h l a g s m ö g l i c h k e i t e n . Es w u r d e n damals , w e i l es n i c h t n ö t i g w a r , 
k e i n e n e n n e n s w e r t e n H a f e n g e b i e t s e r w e i t e r u n g e n v o r g e n o m m e n . Deswegen 
w a r (nach d e m S t a n d v o n A n f a n g 1967) d ie L a n g e d e r K a i m a u e r n dieselbe 
w i e v o r d e m K r i e g e (13 k m ) . M a n muss dabe i i n B e t r a c h t Ziehen, dass i n 1945 
f a s t a l l e K a i m a u e r n ausser B e t r i e b w a r e n . D i e Z a h l de r K r a n e h i n g e g e n 
w a r v i e l h ö h e r (124) u n d d ie F l a c h e de r K a i s c h u p p e n ( e t w a 165.000 q m ) . 

T a b e l l e V I 

U m s c h l a g der polnischen H a f e n n a c h dem 2. Wel tkr ieg , x 1000 t 

G d y n i a G d a n s k Szczecin 

J a h r E i n f u h r A u s f u h r insgesamt insgesamt insgesamt 

1945 241 322 563 354 
1946 1.427 2.316 3.743 3.994 98 
1947 1.405 3.259 4.664 5.027 766 
1948 1.214 4.846 6.060 6.671 3.316 
1949 1.077 4.612 5.689 6.367 4.807 
1950 1.142 3.940 5.082 4.819 5.195 
1951 1.402 3.668 5.070 4.830 5.601 
1952 1.242 3.197 4.439 4.092 5.270 
1953 1.158 2.918 4.076 4.043 5.917 
1954 1.613 3.177 4.790 4.795 6.281 
1955 1.633 3.407 5.040 5.244 6.773 
1956 1.656 2.822 4.478 4.977 6.055 
1957 2.122 2.977 5.097 4.580 5.379 
1958 2.261 3.083 5.344 5.363 6.335 
1959 2.429 3.387 5.986 5.181 7.340 
1960 3.506 3.557 7.063 5.914 8.818 
1961 3.102 4.090 7.192 5.838 9.019 
1962 3.431 4.664 8.085 6.363 9.989 
1963 3.953 3.639 7.592 6.017 9.548 
1964 4.921 3.934 8.855 6.723 11.033 
1965 4.433 4.170 8.603 6.318 11.499 
1966 • • 8.690 6.595 11.463 

Q u e l l e : M o r s k i r o c z n i k s t a tys tyczny , G d y n i a 1966 
P o l i s h M a r i t i m e N e w s , G d y n i a 1967 
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N a c h d e m 2. W e l t k r i e g h a t s i ch a u c h d i e R i c h t u n g des p o l n i s c h e n A u s s e n ­
hande l s b e t r a c h t l i c h geander t . P o l e n h a t besonders d e n W a r e n a u s t a u s c h 
m i t d e n U d S S R u n d der D D R sehr s t a r k ausgebaut . I n f o l g e dieser Ta tsache 
h a t s i ch de r A n t e i l des Seewegs a m ganzen p o l n i s c h e n A u s s e n h a n d e l 
m e r k l i c h v e r m i n d e r t , o b w o h l das V o l u m e n des gesamten p o l n i s c h e n see-
w a r t i g e n H a n d e l s n i c h t k l e i n e r w u r d e 9 ) , w e n n a u c h d ie H a f e n d e r D a n z i g e r 
B u c h t , v o r a l l e m G d a n s k (Danzig) k l e i n e r e U m s c h l a g s z a h l e n als v o r d e m 
K r i e g e a u f w e i s e n . 

N u r i n d e n e r s ten N a c h k r i e g s j a h r e n h a t s ich d e r W a r e n u m s c h l a g de r 
bedeu tends ten p o l n i s c h e n H a f e n , i n f o l g e de r ges te iger ten A u s f u h r p o l n i s c h e r 
K o h l e n a c h A u s l a n d s m a r k t e n , s t a n d i g e r h ö h t 1 0 ) . 

N a c h d e m der K o l e n e x p o r t a u f d e m Seewege r ü c k l a u f i g w u r d e , e r h ö h t e 
s ich w e d e r G d y n i a s n o c h Gdansks U m s c h l a g . D e r U m s c h l a g dieser b e i d e n 
W e i c h s e l d e l t a h a f e n h i e l t s i ch v i e l m e h r i m R a h m e n v o n e t w a 4—5,5 M i o t 
i m Jahr , D i e A u f w a r t s e n t w i c k l u n g des G ü t e r v e r k e h r s setzte ers t n a c h 1959 
ein . 

B e t r a c h t e n w i r a l l e diese W a n d l u n g e n , so k ö n n e n w i r f es t s t e l l en , dass 
G d y n i a heu te u n t e r den p o l n i s c h e n Seehafen a n z w e i t e r S te l le s teh t u n d 
dass das V e r h S l t n i s z w i s c h e n d e r E i n f u h r u n d d e r A u s f u h r i n d e r ganzen 
N a c h k r i e g s z e i t v i e l besser als v o r d e m K r i e g e is t . D i e V o r k r i e g s h ö h e des 
W a r e n u m s c h l a g s w u r d e j e d o c h n o c h n i c h t e r r e i c h t ( siehe d ie T a b e l l e V I ) . 

T a b e l l e V I I 

Schif fe an G d y n i a s Hafeneingang n a c h dem 2. Wel tkr ieg 

1946 1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966 

Z a h l d e r S c h i f f e 2467 2266 2475 2768 2372 2694 2946 2875 
1000 N R T 2338 4339 4477 4936 4590 5359 5018 5033 

D e r p rozen tmass ige 
A n t e i l der F l a g g e n *) 
P o l e n 4,7 26,9 30,3 31,1 34,1 34,8 38,1 35,2 
U n i t e d K i n g d o m 10 4,6 2,9 3,5 3,9 3,1 4 4,7 
F i n n l a n d 7,3 6 6,2 5,4 4,1 3,8 4,8 4,5 
S c h w e d e n 23,8 10 9,9 8,8 7,7 6,1 6,8 11,3 
U d S S R 3,6 5,2 4,3 3,6 3,8 5,8 7,7 6,1 
N o r w e g e n 5,8 8 6,3 7,1 6,1 6 5 5,9 
L i b e r i e n • 4,5 3,8 3,8 3 3,7 3,3 5,5 
U S A 28,2 5,7 4,1 3,1 3,7 4,6 2,1 4,5 
B R D • 10,3 7,7 7,1 7,2 6,7 6,6 4,1 
G r i e c h e n l a n d 0,2 3,6 2,6 4,1 5,1 4,1 4,2 2,6 

Q u e l l e : M o r s k i R o c z n i k S t a t y s t y c z n y , G d y n i a , 1966. 

9 ) Cz. W o j e w ó d k a : „ D i e p o l n i s c h e n Seehafen" , A r t i k e l i n der W i r t s c h a f t s -
z e i t u n g „ R y n k i zag ran iczne" ( A u s s e n m a r k t e ) N r . 76, 25. J u n i 1966, W a s z a w a . 
1 0 ) J . B o r o w i k : „ W o j e w ó d z t w o g d a n s k i e " (Die W o j e w o d s c h a f t Gdansk . W i r t -
schaf t sgeograph i sche Skizze) , W a r s z a w a , 1964. 
*) D e r A n t e i l de r n i e d e r l a n d i s c h e n F l agge i m J a h r e 1966: 
i n G d y n i a 1 °/o, 113 S c h i f f e , 72.000 N R T ; 
i n Szczecin (S te t t in ) 301 n i e d e r l a n d i s c h e S c h i f f e , 111.000 N R T ; 
i n G d a n s k (Danzig) 224 S c h i f f e , 89.000 N R T . 
H i n s i c h t l i c h de r Z a h l de r S c h i f f e s t anden d ie N i e d e r l a n d e i m J a h r e 1966 i n 
G d y n i a an 8. Ste l le . 
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A u c h d ie A n t e i l e de r F l a g g e n der a m H a f e n e i n g a n g b e f i n d l i e h e n S c h i f f e 
h a b e n i n G d y n i a eine s t a r k e W a n d l u n g e r f a h r e n . D i e T o n n a g e de r ange-
k o m m e n e n S c h i f f e h a t d ie V o r k r i e g s h ö h e n o c h n i c h t e r r e i c h t . (Tabe l l e V I I ) . 

D e r A n t e i l des Seeweges a m p o l n i s c h e n A u s s e n h a n d e l , d .h . d e r W a r e n ­
u m s c h l a g d e r p o l n i s c h e n H a f e n (ohne T r a n s i t ) , b e l a u f t s i ch i n d e n l e t z t e n 
J a h r e n a u f 30—35 %>. G d y n i a s A n t e i l a m ganzen p o l n i s c h e n A u s s e n h a n d e l 
(nach T o n n e n gemessen, Seeweg u n d L a n d w e g zusammen) b e t r u g i n d e n 
l e t z t e n J a h r e n e t w a 12 ü /o; G d y n i a s A n t e i l a m p o l n i s c h e n A u s s e n h a n d e l ( n u r 
Seeweg) b e l i e f s i ch a u f e t w a 35 %>. 

A u c h d ie S t r u k t u r des U m s c h l a g s ze ig t i n de r N a c h k r i e g s z e i t grosse V e r -
a n d e r u n g e n i m V e r g l e i c h z u d e r V o r k r i e g s z e i t . B e t r u g d e r A n t e i l des 
S t ü c k g u t e s a m gesamten U m s c h l a g i m J a h r e 1933 n u r 12 °/o, 1938 h a t t e es 
s i ch a u f 15 °/o e r h ö h t , w a h r e n d e r heu te schon a u f 25 °/o k o m m t . Es i s t 
h i n z u z u f ü g e n , dass G d y n i a s A n t e i l a m S t ü c k g u t u m s c h l a g v i e l grosser i s t 
als de r j en ige der H a f e n G d a n s k oder Szczecin. U n g e f a h r 25 °/o des G ü t e r -
umsch lags i n G d y n i a b e t r e f f e n K o h l e " ) . Das heiss t also, dass G d y n i a h e u t -
zutage h i n s i c h t l i c h des S t ü c k g u t - u n d Sackgu tumsch l ags u n t e r d e n p o l n i s c h e n 
H a f e n a n e rs te r S te l l e s teht . G l e i c h z e i t i g is t es Polens bedeu tends te r G e t r e i d e -
h a f e n . Ge t r e ide w i r d i n grossen S c h i f f e n z u g e f ü h r t u n d G d y n i a e igne t s i ch 
a m bes ten f ü r den E m p f a n g so lcher S c h i f f e 1 2 ) . 

H i n s i c h t l i c h des T r a n s i t u m s c h l a g s s teh t G d y n i a heu te n a c h Szczecin a n 
z w e i t e r S te l l e (Tabe l le V I I I ) . I m J a h r e 1966 b e t r u g G d y n i a s A n t e i l a m G e s a m t -
t r a n s i t d e r p o l n i s c h e n H a f e n 23,4 °/o i m V e r g l e i c h z u 19,2 °/o i m J a h r e 1965. 
G d y n i a s H a u p t k u n d e i s t d i e T s c h e c h o s l o w a k e i (586.000 t i m J a h r e 1965). 
W e i t e r e bedeutende K u n d e n s i n d U n g a r n u n d d ie D D R . 

T a b e l l e V I I 

T r a n s i t i n polnischen H a f e n x 1000 t 

1956 1957 1958 1959 1960 1961 1962 1963 1964 1965*) 

Gdynia: 
insgesamt 747 513 465 504 638 575 802 1069 1433 865 
d a v o n 
S t ü c k g u t 628 467 339 385 458 376 530 477 478 359 

Gdansk: 
insgesamt 686 526 378 447 488 651 619 625 733 389 
d a v o n 
S t ü c k g u t 265 183 143 174 169 141 212 241 296 285 

Szczecin: 
i n sgesamt 1054 1519 1786 2269 2930 3026 3034 2616 3065 3213 
d a v o n 
S t ü c k g u t 207 310 348 494 571 750 985 767 967 986 

" ) I m J a h r e w u r d e i n G d y n i a u m g e s c h l a g e n : 2,8 M i o t S t ü c k g u t ; 2,4 M i o t 
K o h l e u n d K o k s ; ü b e r 1,4 M i o t G e t r e i d e ; ü b e r 0,9 M i o t E r z e ; f a s t 0,5 M i o t 
f l ü s s i g e L a d u n g ; 0,6 M i o t anderes Massengut . 
1 2 ) I n d e n l e t z t en J a h r e n f ü h r t e P o l e n v i e l G e t r e i d e e in , das v o n S u p e r -
t a n k e r n h e r a n g e s c h a f f t w u r d e . 1963 l i e f u.a. de r a m e r i k a n i s c h e S u p e r t a n k e r 
„ M a n h a t t a n " (106.000 t d w ) , G d y n i a m i t 66.000 t G e t r e i d e an . 
*) I m J a h r e 1966 b e t r u g G d y n i a s T r a n s i t u m s c h l a g 1.055.000 t 
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4. G d y n i a s gegenwartige Probleme 

O h n e Z w e i f e l h a t G d y n i a s i ch i n d e n l e t z t e n 40 J a h r e n zu e i n e m w i c h -
t i g e n U m s c h l a g s z e n t r u m f ü r ganz Os teu ropa e n t w i c k e l t . Seine v o r z ü g l i c h e n 
t echn i schen A n l a g e n geben i h m n o c h h e u t e e ine V o r r a n g s t e l l u n g i m ganzen 
Os tseeraum. 

W e n n G d y n i a se inen V o r s p r u n g b e h a l t e n w i l l , so muss es aber e ine R e i h e 
w i c h t i g e r P r o b l e m e l ö s e n . V o r a l l e m muss de r H a f e n f ü r S c h i f f e m i t e ine r 
T r a g f a h i g k e i t v a n 100.000 t d w z u g a n g l i c h sein. 

D e r grosse B e l t h a t i m A u g e n b l i c k eine T i e f e v a n 13,5 m , w i r d aber b a l d 
e ine T i e f e v o n 15 m haben . Das heisst , dass d ie Ostsee f ü r v o l l b e l a d e n e 
S c h i f f e m i t e ine r T r a g f a h i g k e i t v a n 65.000 t d w z u g a n g l i c h se in w i r d . Diese 
S c h i f f e h a b e n e i n e n T i e f g a n g v a n 14,3 m . 

A l l e i n P o l e n s i n d s i ch d a r ü b e r e i n i g , dass v o n d e n po ln i sche H a f e n G d y n i a 
d ie bes ten M ö g l i c h k e i t e n f ü r d e n E m p f a n g so lcher S c h i f f e b i e t e t 1 3 ) . G l e i c h ­
z e i t i g m ü s s t e G d y n i a e i n e n n e u e n Ö l h a f e n b e k o m m e n , de r s i ch a u c h f ü r d i e 
B e d i e n u n g v o n S u p e r t a n k e r n eignete. Diese r Ö l h a f e n k ö n n t e i n d e n n a c h s t e n 
J a h r e n eine R o h r l e i t u n g n a c h d e m H i n t e r l a n d b e k o m m e n . 

Sodann w a r e n d ie V e r b i n d u n g e n m i t d e m H i n t e r l a n d a u f z u b a u e n u n d z u 
e rneue rn . Diese V e r b i n d u n g e n w e r d e n j e t z t n o c h f a s t ausschl iess l ich v o n 
d e r E i s e n b a h n u n t e r h a l t e n . D i e B a h n s t r e c k e T a r n o w s k i e G ó r y - H e r b y N o w e -
K a r s z n i c a - B y d g o s z c z - G d y n i a , d i e d e n H a f e n m i t Schles ien v e r b i n d e t , w i r d 
z w a r i m A u g e n b l i c k e l e k t r i f i z i e r t , aber das r e i c h t f ü r d i e Z u k u n f t gewiss 
n i c h t aus. G d y n i a b r a u c h t , w i e a l le a n d e r e n grossen H a f e n i n E u r o p a u n d 
A m e r i k a , e ine F l u s s - u n d K a n a l v e r b i n d u n g z u m H i n t e r l a n d . D i e L ö s u n g 
dieser F r a g e h a n g t m i t de r K a n a l i s i e r u n g d e r W e i c h s e l z u s a m m e n u n d w i r d 
n i c h t i n nachs te r Z u k u n f t h e r b e i z u f ü h r e n sein. Sie w i r d ausse rdem d i e A u f -
w e n d u n g bedeu tender G e l d m i t t e l f o r d e r n . Sch l i e s s l i ch muss G d y n i a , w e n n 
es seine S t e l l u n g als Polens e rs te r S t ü c k g u t h a f e n b e h a u p t e n w i l l , d i e f l a c h e 
d e r d e r S c h u p p e n e r w e i t e r n 1 4 ) , d i e Z a h l d e r K r a n e e r h ö h e n u n d d e n G ü t e r ­
f e r n v e r k e h r z w i s c h e n d e m H a f e n u n d d e m H i n t e r l a n d e n t w i c k e l n . N u r 
u n t e r solchen V o r a u s s e t z u n g e n k a n n G d y n i a d e n A u s s e n h a n d e l d e r os t -
europa i schen S taa t en e r f o l g r e i c h b e d i e n e n u n d g l e i c h z e i t i g v o l l e r Z u v e r s i c h t 
i n d i e Z u k u n f t b l i e k e n . 

1 3 ) I n den l e t z t e n M o n a t e n h a t m a n i n G d y n i a d e n B a u v o n A n l e g e s t e l l e n 
f ü r S c h i f f e v o n 65.000 t d w begonnen . M a n m a c h t dies m i t R ü c k s i c h t a u f d e n 
K o h l e n e x p o r t . D e r B a u so i l 1970 f e r t i g sein. 
" ) l m J a h r e 1967 w u r d e a m R u m u n s k i e K a i e i n n e u e r S c h u p p e n e r b a u t . 
E b e n f ü h r t m a n d e n B a u eines n e u e n S t ü c k g u t s c h u p p e n s a m F r a n c u s k i e 
K a i z u Ende . 
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EURO-RUBRIEK 

De s t i l t e d i e reeds g e r u i m e t i j d r o n d de Europese v e r v o e r s w e r e l d heerste , 
is v e r b r o k e n . N i e t door een r e s o l u u t b e s l u i t v a n de zes M i n i s t e r s v a n 
V e r v o e r o m de op loss ing v a n de t a l loze p r o b l e m e n t e r h a n d t e nemen , doch 
d o o r he t opz ienba rende o p t r e d e n v a n é é n h u n n e r : de n i e u w e D u i t s e M i n i s t e r 
v a n v e r v o e r G e o r g L e b e r . I n sep tember j . l . o n t v o u w d e h i j i n een pe r s ­
c o n f e r e n t i e een p r o g r a m m a t o t r eo rgan i s a t i e v a n he t gehele D u i t s e v e r v o e r ­
systeem. H e t zgn. p l a n - L e b e r o m v a t n l . n i e t a l l een m a a t r e g e l e n op h e t 
geb i ed v a n de spoorwegen , de b i n n e n v a a r t , h e t w e g v e r v o e r , de i n f r a s t r u k -
t u u r e n h e t s t e d e l i j k v e r v o e r , d o c h o o k op da t v a n de zee- e n l u c h t v a a r t , 
i n c l u s i e f de zee- en l u c h t h a v e n s . 

I n m i d d e l s is i n de pers zovee l a andach t aan he t p l a n geschonken, d a t h i e r 
k a n w o r d e n v o l s t a a n m e t de v e r m e l d i n g v a n de e s s e n t i ë l e p u n t e n . 

Spoorwegen 

H o e w e l m i n i s t e r L e b e r b i j de a a n b i e d i n g v a n h e t p r o g r a m m a v e r k l a a r d e 
geen „ E i s e n b a h n m i n i s t e r " te z i j n , v o r m e n de p r o b l e m e n r o n d de Deutsche 
B u n d e s b a h n de k e r n v a n he t p l a n . D e s a n e r i n g v a n d i t p e r j a a r 3 m i l j a r d 
M a r k ve r l i ezende b e d r i j f za l m o e t e n geschieden door m i d d e l v a n a f v l o e i i n g 
v a n 82.000 m a n personee l (door o.a. gepens ioneerden n i e t t e v e r v a n g e n ) t o t 
r o n d 320.000 m a n ; h e t s l u i t e n v a n 6500 k m onrendabe le l i j n e n ; he t v e r ­
b e t e r e n v a n h e t d i e n s t b e t o o n (betere a a n s l u i t i n g e n i n he t b i j z o n d e r op zee-
e n l u c h t h a v e n s e n a u t o m a t i s e r i n g ) z o w e l v o o r w a t h e t pe r sonen - als h e t 
goede renve rvoe r b e t r e f t ; he t o n d e r w e r p e n v a n de D B aan a l l e be las t ingen , 
d ie n o r m a l e N.V. ' s ook m o e t e n b e t a l e n en t ens lo t t e v o o r een i n v e s t e r i n g s ­
p l a n v o o r de pe r iode 1968—1972 i n de o rde v a n g r o o t t e v a n r o n d 12,5 m i l ­
j a r d D M . 

Wegvervoer 

I n h e t a a n h e t p l a n v o o r a f g a a n d e o v e r z i c h t v a n de h u i d i g e toes t and i n h e t 
w e g v e r v o e r b l i j k t de m i n i s t e r de congesties op de v e r k e e r s w e g e n v o o r a l toe 
t e s c h r i j v e n aan h e t z w a r e w e g v e r v o e r . D a a r o m d i e n t d i t g ro tendeels t e 
v e r d w i j n e n e n n a a r de s p o o r w e g e n te w o r d e n ove r geheve ld . De voorges te lde 
m a a t r e g e l e n b e t r e f f e n : geen v e r d e r e u i t b r e i d i n g v a n h e t c o n t i n g e n t be roeps -
goede renve rvoe r o v e r de w e g ove r l a n g e a f s t a n d (het zgn . „ G ü t e r f e r n ­
v e r k e h r " ) ; n i e u w e z w a r e b e l a s t i n g e n op w e g v e r v o e r o n d e r n e m i n g e n ; v e r b o d 
o m v a n a f 1 j a n u a r i 1970 o v e r l a n g e a f s t a n d bepaa lde m a s s a v e r v o e r e n p e r 
v r a c h t w a g e n te v e r r i c h t e n ; s t r e v e n n a a r g e b r u i k v a n k l e i n e r e v r a c h t w a g e n s ; 
e n v e r s c h e r p i n g v a n de t echn ische v o o r s c h r i f t e n w a a r a a n v r a c h t w a g e n s 
m o e t e n v o l d o e n (m.h.o. de v e r k e e r s v e i l i g h e i d , de l a w a a i b e s t r i j d i n g e n de 
l u c h t v e r o n t r e i n i g i n g ) . 

B i n n e n v a a r t 

V o o r de b i n n e n v a a r t is t e r v e r b e t e r i n g v a n de s t r u k t u u r een op l ange 
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t e r m i j n w e r k e n d e capac i t e i t s r ege l i ng v o o r z i e n , w e l k e z i c h ook u i t s t r e k t o v e r 
de n i e u w b o u w e n sloop v a n b innenschepen ; een b e v o r d e r i n g v a n de s a m e n ­
w e r k i n g tussen onde rnemer s en v e r l a d e r s i n v r a c h t c o m m i s s i e s e n een w e r k ­
zame v r a c h t c e n t r a l e en t ens lo t t e he t a a n w e n d e n v a n de o f f i c i ë l e v r a c h t ­
p r i j z e n ó ó k op he t D u i t s e t r a j e c t v a n g r e n s o v e r s c h r i j d e n d v e r v o e r , o n v e r ­
s c h i l l i g of d i t v e r v o e r door een D u i t s o f een b u i t e n l a n d s e o n d e r n e m e r w o r d t 
v e r r i c h t . 

I n he t k a d e r v a n deze r u b r i e k b e p e r k e n w i j ons t o t deze d r i e v e r v o e r t a k k e n 
en m . n . t o t de Europese a spek ten v a n he t p l a n - L e b e r . De voorges te lde 
m a a t r e g e l e n overz iende , k a n w o r d e n a f g e v r a a g d i n h o e v e r r e h e t n a t i e n 
j a a r E.E.G. n o g w e l g e o o r l o o f d is, d a t een l i d s t a a t een d e r g e l i j k i n g r i j p e n d 
p l a n , da t o o k op h e t b u i t e n l a n d v a n i n v l o e d z a l z i j n , ops te l t zonde r de 
o v e r i g e pa r t ne r s en /of de Europese C o m m i s s i e t e r aadp legen , o f ze l f s m a a r 
op de hoogte te b r engen . N u b l i j k t eens t e meer , hoezeer de v e r t r a g i n g e n i n 
he t g e m e e n s c h a p p e l i j k v e r v o e r b e l e i d m o e t e n w o r d e n b e t r e u r d : de d o o r de 
R a a d a l i n 1962 voorges te lde v e r p l i c h t e o v e r l e g - p r o c e d u r e o m t r e n t bepaa lde 
w e t t e l i j k e en b e s t u u r s r e c h t e l i j k e bepa l ingen , d i e door de l i d s t a t e n op h e t 
geb ied v a n h e t v e r v o e r w o r d e n o v e r w o g e n , h e e f t n i m m e r enige r e c h t s g e l d i g ­
h e i d gekregen . B o v e n d i e n is he t g e m e e n s c h a p p e l i j k v e r v o e r b e l e i d n o g n i e t 
w e t t e l i j k vas tges te ld , zodat m i n i s t e r L e b e r f o r m e e l j u r i d i s c h gez ien b i j z o n ­
der s t e rk s taat t egenove r a l l e a a n m e r k i n g e n d ie door andere l i d s t a t e n o f 
door de commiss i e m o c h t e n w o r d e n aangevoerd , h e t z i j t egen de w i j z e v a n 
presenta t ie , h e t z i j t egen a f z o n d e r l i j k e o n d e r d e l e n v a n he t p l a n . H e t b e z w a a r 
n u v a n he t E E G - V e r d r a g is, da t he t - z o l a n g de b e p a l i n g e n n o g n i e t n a d e r 
z i j n u i t g e w e r k t - een i n t e n t i o n e e l k a r a k t e r d raag t . D a t w i l zeggen, d a t v a n 
de l i d s t a t e n w o r d t v e r w a c h t , d a t z i j veeleer i n de geest d a n n a a r de l e t t e r 
v a n he t V e r d r a g h a n d e l e n . 

I n d i t l i c h t bezien, is h e t o p t r e d e n v a n de D u i t s e m i n i s t e r te l a k e n . V o o r t s 
b l i j k e n d iverse voorges te lde m a a t r e g e l e n i n s t r i j d t e z i j n m e t de i d e e ë n d i e 
aan de E E G t e n g r o n d s l a g l i g g e n : 

— D e Europese C o m m i s s i e h e e f t z i c h u i t g e s p r o k e n v o o r een o r d e n i n g v a n 
de v e r v o e r m a r k t d o o r m i d d e l v a n een gezonde en zo g r o o t m o g e l i j k e m e d e ­
d i n g i n g . H e t d i r i g i s t i s c h e p l a n - L e b e r , d a t v o o r n a m e l i j k is g e r i c h t op h e t 
k u n s t m a t i g toespe len v a n v e r v o e r v a n andere v e r v o e r t a k k e n n a a r de D B , 
h e e f t m e t d i t p r i n c i p e n ie t s u i t s t aande . Tevens w o r d t h i e r d o o r ech te r 

— he t p r i n c i p e v a n de g e l i j k e b e h a n d e l i n g d e r v e r v o e r t a k k e n aangetast . 

— E é n v a n de g r o n d s l a g e n v a n he t g e m e e n s c h a p p e l i j k v e r v o e r b e l e i d w a s de 
v r i j e keuze v o o r de g e b r u i k e r , i.e. de v e r l a d e r . H e t e e n v o u d i g v e r b i e d e n v a n 
he t v e r v o e r e n v a n massagoederen over de w e g , is h i e r m e d e i n f l a g r a n t e 
tegenspraak . 

— I n m e i 1965 h e e f t de R a a d v a n M i n i s t e r s een b e s c h i k k i n g a a n v a a r d i n z a k e 
de h a r m o n i s a t i e d e r c o n c u r r e n t i e v o o r w a a r d e n . B i n n e n een t e r m i j n v a n d r i e 
j a a r moes ten i n de l i d s t a t e n o v e r e e n k o m s t i g e regels ge lden v o o r de be las ­
t i n g e n , t echnische v o o r s c h r i f t e n en sociale b e p a l i n g e n . De d o o r m i n i s t e r 
L e b e r voorges te lde m a a t r e g e l e n d o o r k r u i s e n deze p l a n n e n . V e r m e l d e n s ­
w a a r d is h i e r de u i t s p r a a k v a n m i n i s t e r L e b e r i n j a n u a r i 1967 ( i n : I n t e r ­
na t iona les A r c h i v f ü r V e r k e h r s w e s e n ) : „ A u f eu ropa i s chen G e b i e t m ü s s e n 
d ie grossen S c h w i e r i g k e i t e n b e i de r V e r w i r k l i c h u n g de r E W G - V e r k e h r s -
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p o l i t i k i n g e m e i n s a m e n (!) B e m ü h u n g e n m i t d e n a n d e r n M i t g l i e d - s t a a t e n 
ü b e r w u n d e n w e r d e n . E i n e v o r d r i n g l i c h e A u f g a b e sehe i c h dabe i i n d e n 
A r b e i t e n z u r H a r m o n i s i e r u n g d e r W e t t b e w e r b s b e d i n g u n g e n . " 

— Eveneens i n m e i 1965 h e e f t de R a a d v a n M i n i s t e r s een b e s c h i k k i n g a a n ­
v a a r d i n z a k e he t c o m m u n a u t a i r c o n t i n g e n t v o o r he t w e g v e r v o e r tussen de 
l i d s t a t e n . P r i n c i p i e e l w e r d geste ld , da t de m a a t r e g e l e n beoogden een soepele 
e n v o o r t d u r e n d e aanpass ing v a n h e t v e r v o e r s a a n b o d a a n de w e r k e l i j k e 
b e h o e f t e . E n i n h a a r v o o r s t e l v a n 14 j u n i j . l . b e t r e f f e n d e de capac i t e i t s ­
r e g e l i n g i n he t n a t i o n a l e g o e d e r e n v e r v o e r o v e r de w e g , voegde de C o m ­
miss i e h i e r aan toe : „ E e n zekere m a t e v a n o v e r h e i d s i n g r i j p e n is h i e r b i j 
n o o d z a k e l i j k . D i t i n g r i j p e n m o e t e v e n w e l t o t he t s t r i k t e m i n i m u m b e p e r k t 
b l i j v e n e n m a g v o o r a l n i e t g e r i c h t z i j n op een c o ö r d i n a t i e tussen de t a k k e n 
v a n v e r v o e r d ie gebaseerd is op een a u t o r i t a i r e v e r d e l i n g v a n he t v e r v o e r , 
n o c h op de b e s c h e r m i n g v a n een bepaa lde t a k v a n v e r v o e r . " I n h e t p l a n -
L e b e r w o r d t een c o n t i n g e n t G ü t e r f e r n v e r k e h r vas tges te ld , d a t n i e t v e r d e r 
d i e n t t e w o r d e n u i t g e b r e i d . 

— M e t h e t accoord v a n j u n i 1965 a a n v a a r d d e de R a a d v a n M i n i s t e r s een 
g r o t e m a t e v a n l i b e r a l i s a t i e i n de p r i j s v o r m i n g , m . n . v o o r de b i n n e n v a a r t , i n 
de v o r m v a n r e f e r e n t i e t a r i e v e n . M i n i s t e r L e b e r s taa t v o o r deze v e r v o e r t a k 
n u o f f i c i ë l e v r a c h t p r i j z e n v o o r e n b o v e n d i e n toepass ing v a n d i t t a r i e f i n h e t 
g r e n s o v e r s c h r i j d e n d v e r v o e r . Is d i t soms de D u i t s e o p v a t t i n g v a n n o n ­
d i s c r i m i n a t i e n a a r n a t i o n a l i t e i t ? V o o r t s w o r d t m e t h e t v o o r s t e l de A k t e v a n 
M a n n h e i m genegeerd. 

— D e Europese C o m m i s s i e beoogt een r endabe le v e r v o e r s e c t o r m e t f i n a n c i e e l 
z e l f s t a n d i g e o n d e r n e m i n g e n . H o e z a l he t o n d e r h a v i g e p l a n - L e b e r f i n a n c i e e l 
u i t w e r k e n op de b e d r i j f s t a k v a n h e t w e g v e r v o e r , d i e b e h a l v e ve r l i e s v a n 
40 °/o de r b e d r i j v i g h e i d , v o o r z w a a r d e r e l a s t en w o r d t geplaats t? V o o r t s z o u 
h e t i n h e t k a d e r v a n de f i n a n c i ë l e g e z o n d m a k i n g der s p o o r w e g e n gewens t 
geweest z i j n he t t a r i e f s y s t e e m d e r D B , m e t de ve l e d i s c r i m i n a t i e s e n u i t ­
z o n d e r i n g s t a r i e v e n , te he r z i en . 

S a m e n v a t t e n d : he t p l a n is n a t i o n a a l g e r i c h t en z u i v e r p r o t e c t i o n i s t i s c h v a n 
a a r d . B i j een zo i n t e r n a t i o n a a l g e r i c h t e b e d r i j f s t a k als h e t v e r v o e r , m o e t een 
d e r g e l i j k e a a n p a k b e d e n k e l i j k e g e v o l g e n h e b b e n v o o r h e t b u i t e n l a n d . D e 
v e r d e r e v o o r t g a n g i n h e t g e m e e n s c h a p p e l i j k v e r v o e r b e l e i d w o r d t h i e r d o o r 
o n g e t w i j f e l d schade aangedaan. E n - h e t z i j nogmaa l s gezegd - o p t r e d e n 
t egen deze m a a t r e g e l e n v a n h e t p l a n - L e b e r z a l n i e t e e n v o u d i g z i j n . Gevoe l s ­
m a t i g z o u m e n b .v . a r t i k e l 5 v a n h e t V e r d r a g k u n n e n a a n v o e r e n : de l i d ­
s t a t en t r e f f e n a l l e a lgemene of b i j z o n d e r e m a a t r e g e l e n w e l k e gesch ik t z i j n 
o m de n a k o m i n g v a n de u i t d i t V e r d r a g of u i t i n s t e l l i n g e n der Gemeenschap 
v o o r t v l o e i e n d e v e r p l i c h t i n g e n te v e r z e k e r e n . Z i j v e r g e m a k k e l i j k e n de v e r ­
v u l l i n g v a n h a a r t aak . Z i j o n t h o u d e n z i c h v a n a l le m a a t r e g e l e n , w e l k e de 
v e r w e z e n l i j k i n g v a n de d o e l s t e l l i n g e n v a n d i t V e r d r a g i n gevaar k u n n e n 
b r e n g e n . 

D e t e r m i n o l o g i e is ech te r d e r m a t e a lgemeen gesteld, d a t h e t de v r a a g is i n 
h o e v e r r e de Europese a u t o r i t e i t e n - d i e t o t op h e d e n n o g geen r eac t i e 
h e b b e n g e l e v e r d - i n s taa t z u l l e n z i j n aan t e t onen , da t de m a a t r e g e l e n v a n 
h e t p l a n - L e b e r h i e r o n d e r v a l l e n . D a t doet h e t ergs te v r e z e n v o o r een o n t ­
w i k k e l i n g v a n de E E G op v e r v o e r s g e b i e d i n de r i c h t i n g v a n „ l ' E u r o p e des 
pa t r i e s " . 

D r s . M a r j o r i e M o s 
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KRONIEK 

door Drs. H. H. de Vries 

T i j d e n s een l u n c h b i j e e n k o m s t georgan i see rd door h e t N e d e r l a n d s V e r ­
v o e r s w e t e n s c h a p p e l i j k I n s t i t u u t op 20 sep tember i n A m s t e r d a m , s p r a k de 
D i r e c t e u r v a n de N . V . N e d e r l a n d s e Spoorwegen , M r . M . G . de B r u i n , u i t ­
v o e r i g ove r de f i n a n c i ë l e s i t u a t i e v a n d i t b e d r i j f . H i j v e r s t r e k t e z i j n gehoor 
o.a. gegevens o v e r h e t r a i l b e d r i j f en ze t te de kwetsbare positie v a n een 
spoorwegonderneming u i t e e n m e t de w o o r d e n : 

„ H e t g e ï n v e s t e e r d v e r m o g e n i n h e t r a i l b e d r i j f b e d r a a g t n a a r de b o e k ­
w a a r d e ± ƒ 1,6 m i l j a r d , n a a r de h a l v e v e r v a n g i n g s w a a r d e ± 2,6 m i l j a r d 
g u l d e n . De omze t v a n he t r a i l b e d r i j f b e d r a a g t ± ƒ 675,— m i o . H e t a a n t a l 
personee ls leden b e d r a a g t ± 27.500. U i t deze c i j f e r s b l i j k t , da t h e t g e ï n ­
ves t ee rd v e r m o g e n p e r w e r k n e m e r , zeker b e r e k e n d n a a r de h a l v e v e r ­
v a n g i n g s w a a r d e , zeer h o o g is, n . l . b i j n a ƒ 100.000,—, t e r w i j l de omze t pe r 
w e r k n e m e r slechts + ƒ 25.500,— bed raag t b i j een l o o n s o m v a n ƒ 16.000,—. 
De i n v e s t e r i n g e n h e b b e n i n h e t a lgemeen een zeer l ange l e v e n s d u u r ( v e r ­
v a n g i n g s w a a r d e r u i m ƒ 5 m i l j a r d , j a a r l i j k s e a f s c h r i j v i n g e n ± ƒ 130 m i l j o e n ) . 

D e o m v a n g v a n de p r o d u k t i e en v a n h e t p r o d u k t i e a p p a r a a t k u n n e n slechts 
i n b e p e r k t e m a t e e n m e t i n a c h t n e m i n g v a n een zeke r t i j d s v e r l o o p w o r d e n 
aangepast aan de v r a a g n a a r v e r v o e r , w e l k e v r a a g v r i j s t e rke s c h o m m e ­
l i n g e n v e r t o o n t pe r dag en n a a r de seizoenen. 

U i t deze gegevens b l i j k t w e l , d a t de k o s t e n s t r u c t u u r h e t s p o o r w e g b e d r i j f 
s t e m p e l t t o t een b e d r i j f s e c o n o m i s c h k w e t s b a r e o n d e r n e m i n g . 

I n h e t a lgemeen z i j n de s p o o r w e g o n d e r n e m i n g e n er i n h e t v e r l e d e n d a n 
o o k n i e t i n ges laagd v a n de e x p l o i t a t i e v a n de r a i l t e c h n i e k f i n a n c i e e l een 
succes te m a k e n . 

A a n v a n k e l i j k , t o e n de r a i l een zeer g r o t e t echn ische v o o r s p r o n g op de 
ande re v e r v o e r s t a k k e n h a d e n dus i n f e i t e een m o n o p o l i s t was , z i j n aan de 
e x p l o i t a t i e v a n d i t de f a c t o m o n o p o l i e v a n O v e r h e i d s w e g e v e l e r l e i bepe r ­
k i n g e n gesteld, w a a r d o o r v a n een g r o o t r e n d e m e n t geen sp rake k o n z i j n . I n 
de j a r e n na de eerste w e r e l d o o r l o g k w a m d a a r n o g b i j de o p k o m s t v a n m e t 
n a m e he t gemotor i see rde w e g v e r k e e r , da t een deel v a n de m a r k t v a n h e t 
r a i l v e r k e e r o v e r n a m . I n N e d e r l a n d h e e f t z i c h n o g een b i j z o n d e r e s i t u a t i e 
v o o r g e d a a n d o o r d a t ons l a n d v a n oudsher o v e r een u i t s t e k e n d n e t v a n 
w a t e r w e g e n besch ik t , d i e v r i j w e l g r a t i s t e r b e s c h i k k i n g v a n de g e b r u i k e r 
w o r d e n gesteld. 

V a n oudsher h e e f t i n N e d e r l a n d de r a i l d e r h a l v e m e t n a m e i n h e t massa-
v e r v o e r slechts een ge r inge b i j d r a g e t o t de beze t t ingsgraad , e n d a a r m e d e t o t 
he t r e n d e m e n t v a n he t a p p a r a a t k u n n e n v e r w e r v e n . " 

O p 29 sep tember h i e l d R o t t e r d a m h a a r I n t e r n a t i o n a l e H a v e n d a g . 
M r . A . B l u s s é v a n O u d - A l b l a s , v o o r z i t t e r v a n de S t i c h t i n g H a v e n b e l a n g e n , 
r i c h t t e z i c h i n z i j n open ingsrede t o t de v e r s c h i l l e n d e c a t e g o r i e ë n h a v e n ­
g e b r u i k e r s a f z o n d e r l i j k . T o t de d u i t s t a l i g e n s p r a k h i j oa.: 

„ D e r Beschluss , d i e sogenannte Ö l r i n n e anzulegen , h a t be i d e r h i e s igen 
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E r d ö l i n d u s t r i e u n d P e t r o c h e m i e e i n e n A u s b a u w i l l e n a u s g e l ö s t , d e r i h r e 
L e i s t u n g e n p r a k t i s c h v e r d o p p e l n u n d I n v e s t i e r u n g e n i m W e r t e v o n m e h r als 
e ine r M i l l i a r d e G u l d e n e r f o r d e m w i r d . D a z u g e h o r t a u c h der B a u e ine r 
z w e i t e n 40 m i l l i o n e n - T o n n e n - R o h ö l l e i t u n g z u d e n deu t schen R a f l i n e r i e n . 
N a c h d e r e n F e r t i g s t e l l u n g s o i l d i e bes tehende 18 M i l l i o n e n - T o n n e n - P i p i e -
l i n e d e r B e f ö r d e r u n g v o n Ö l p r o d u k t e n d ienen . M a n k a n n s o m i t f e s t s t e l l en , 
dass d i e R o t t e r d a m e r N o r d s e e - R i n n e u n m i t t e l b a r d a z u b e i t r a g e n w i r d , dass 
d i e deutsche I n d u s t r i e b e i V e r l a d u n g ü b e r R o t t e r d a m - E u r o p o o r t m o r g e n w i e 
heu te a u f d i e b i l l i g s t e Weise m i t R o h s t o f f e n u n d H a l b p r o d u k t e n v e r s o r g t 
w i r d . 

D i e N o r d s e e - R i n n e i s t zunachs t f ü r 250.000 T o n n e r gep lan t , aber diese 
K a p a z i t a t k a n n , w e n n n ö t i g , ges te iger t w e r d e n . D a n n w i r d eben w e i t e r -
gebagger t . A b e r d ie gep lan te R i n n e w i r k t s i ch j e t z t a u c h schon i m T r o c k e n -
g u t s e k t o r aus. Es i s t b e k a n n t , dass d ie G r a n g e s b e r g - K o n z e r n n a c h der E n t -
s c h e i d u n g z u r A n l a g e de r R i n n e e i n e n E r z - C a r r i e r v o n m e h r als 100.000 
T o n n e n t r a g f a h i g k e i t bes t e l l t ha t , de r n u r i n R o t t e r d a m - E u r o p o o r t j e n e 
w i r t s c h a f t l i c h e A b f e r t i g u n g f i n d e n w i r d , w e l c h e i h r e h o n e n I n v e s t i e r u n g e n 
e n t s p r i c h t . 

N o c h n a h e r d ü r f t e I h n e n d e r Beschluss v o n v i e r deu t schen M o n t a n -
k o n z e r n e n l i egen , a u f G r u n d d e r Z u g a n g l i c h k e i t d e r E u r o p o o r t - H a f e n f ü r 
a u c h d ie g r ö s s t e n S c h i f f e i n E u r o p o o r t g e m e i n s c h a f t l i c h e E r z - U m s c h l a g s -
u n d L a g e r u n g s a n l a g e n z u e r r i c h t e n . D i e M ö g l i c h k e i t e ine r so lch w i c h t i g e n 
deu t schen N i e d e r l a s s u n g a u f R o t t e r d a m e r Geb ie t e n t s p r i c h t de r o f f e n e n 
i n t e r n a t i o n a l e n E i n s t e l l u n g unseres W e l t h a f e n s , Sie k a n n d ie w i r t s c h a f t -
l i c h e n B e z i e h u n g e n z w i s c h e n u n s e r e n b e i d e n L a n d e r n sowie z w i s c h e n 
R o t t e r d a m - E u r o p o o r t u n d d e m R e v i e r a n N i e d e r r h e i n u n d R u h r n u r v e r ­
s t a r k e n . " 

D e heer M . J . K e i j z e r , S taa tssecre tar is v a n V e r k e e r en Wate r s t aa t , h i e l d b i j 
deze l fde ge legenhe id een toesp raak o v e r havenontwikke l ing en gemeen-
schappel i jke vervoerpolit iek. 

A a n deze toesp raak o n t l e n e n w i j de v o l g e n d e t w e e passages: 
„ T e s t e l l en da t m e n m o e t z o r g e n v o o r een t i j d i g e aanpass ing aan z i c h 

w i j z i g e n d e o m s t a n d i g h e d e n is n a t u u r l i j k een gemeenplaa ts . D i t ge ld t v o o r 
al les en o v e r a l . M a a r h e t r a a k t t evens h e t wezen , j u i s t v a n een h a v e n . A a n ­
passen aan z i c h w i j z i g e n d e o m s t a n d i g h e d e n is een e s s e n t i ë l e t a a k v o o r een 
h a v e n e n tevens een l e v e n s v o o r w a a r d e . De geschiedenis l e e r t ons da t z o n n e ­
k l a a r . W e k u n n e n ze a a n w i j z e n , o o k e n j u i s t i n N e d e r l a n d , de thans r u s t i e k e 
s tedekens, d i e eens b loe iende havens w a r e n , schakels i n h e t w e r e l d v e r k e e r , 
m a a r d ie n u s t i l e n v e r l a t e n l i g g e n , u i t g e s c h a k e l d , o m d a t z i j , o m w e l k e 
r e d e n d a n ook, z i c h n i e t h e b b e n k u n n e n aanpassen aan de z i c h w i j z i g e n d e 
o m s t a n d i g h e d e n . 

N e d e r l a n d h e e f t deze lessen v a n de h i s t o r i e goed ge lee rd en i k k a n u 
v e r z e k e r e n d a t de h u i d i g e Nede r l andse havens - d i e i n deze de Nede r l andse 
r e g e r i n g ach te r z i c h w e t e n - a l e r t z i j n als he t gaa t o m de aanpass ing a a n 
z i c h w i j z i g e n d e o m s t a n d i g h e d e n . " 

„ N o g on langs h e b b e n de r e g e r i n g e n v a n de B e n e l u x l a n d e n bes lo ten een 
r e g e r i n g s c o n f e r e n t i e t e h o u d e n w a a r m e d e de v e r s t e r k i n g v a n de s a m e n ­
w e r k i n g v a n deze d r i e l a n d e n w o r d t beoogd. Deze h e e f t m e d e b e t r e k k i n g op 
h e t w e g v e r v o e r , op w e l k t e r r e i n i n B e n e l u x v e r b a n d b e l a n g r i j k e s t appen 
v o o r een d ieper gaande i n t e g r a t i e i n v o o r b e r e i d i n g z i j n . E n h e t ge ld t o o k 
v o o r de p o l i t i e k t e n aanz ien v a n de zeehavens, een geb ied w a a r o p s a m e n -
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w e r k i n g tussen B e l g i ë e n N e d e r l a n d g e v o e g l i j k n o o d z a k e l i j k k a n w o r d e n 
genoemd. 

V e r s t e r k i n g v a n de i n t e r n a t i o n a l e s a m e n w e r k i n g , h e t scheppen v a n ge-
e igende p rocedures v o o r de b e s l u i t v o r m i n g , z i j n v a n he t a l l e rg roo t s t e be lang . 
D i t g e l d t n a t u u r l i j k v o o r de g r o t e l i j n e n , m a a r h e t g e l d t o o k v o o r de de ta i l s . 
E n n u wee t i k d a t i k m i j op g l a d i j s begeef. V o o r a l i n p o l i t i e k e k r i n g e n 
w o r d t als he t o m d ie de ta i l s gaa t n o g w e l eens v a n „ t e c h n i s c h e p r o b l e m e n " 
en v a n t e c h n o c r a t i e g e s p r o k e n en d a n v e e l a l i n i e t w a t den ig r e r ende z i n . 
M a a r d a t is o n j u i s t . I n t e g r a t i e , en zeker economische i n t e g r a t i e , is n i e t 
a l l e e n een k w e s t i e v a n de g r o t e idee, m a a r ook v a n de p r a k t i s c h e en op de 
p r a k t i j k aans lu i t ende toepass ing. 

H o e m o e i l i j k d a t is e r v a r e n w e onde r m e e r b i j he t v e r v o e r . De o n m a c h t 
- o f m i s s c h i e n o o k w e l he t g e b r e k aan b e r e i d h e i d v a n de r e g e r i n g e n - o m t o t 
b e s l u i t v o r m i n g v a n m a t e r i ë l e be tekenis te k o m e n t e n aanz ien v a n de E .E .G. -
v e r v o e r p o l i t i e k is w a a r l i j k o n t s t e l l e n d en h e t v e r g t een b i j n a o n m e n s e l i j k e 
gees teskracht o m d a a r b i j n i e t de m o e d te ve r l i e zen . M a a r w i j m ó g e n de 
m o e d n i e t ve r l i e zen , w i j m ó é t e n d o o r g a a n en doorze t t en . N i e t a l l een o m d a t 
h e t E . E . G . - v e r d r a g n u e e n m a a l v o o r s c h r i j f t da t er een gemeenschappe l i j ke 
v e r v o e r p o l i t i e k m o e t k o m e n m a a r ook en v o o r a l o m d a t economische - e n 
o o k p o l i t i e k e - i n t e g r a t i e zonder een goede o rgan i s a t i e v a n he t v e r v o e r een­
v o u d i g een o n m o g e l i j k h e i d is . I k t e k e n b i j d i t alles e v e n w e l aan - i k w i l d i t 
h i e r u i t d r u k k e l i j k v e r k l a r e n - da t de N e d e r l a n d s e r e g e r i n g n i e t t o t e l k e 
p r i j s op loss ingen v o o r de E . E . G . - v e r v o e r p r o b l e m a t i e k na s t r ee f t . A l l e e n i n 
h e t k a d e r v a n een l i b e r a l e p o l i t i e k , z i j h e t d a n o o k een geordende v r i j h e i d , 
z i j n w i j b e r e i d m e d e te w e r k e n aan oploss ingen. 

P e r s o o n l i j k heb i k de m o e d a l l e r m i n s t v e r l o r e n . I k ge loof d a t h e t m e t 
w i j s be l e id m o g e l i j k z a l z i j n g e l e i d e l i j k de impasse te d o o r b r e k e n en v o o r t 
t e b o u w e n op eerdere p o g i n g e n o m t o t een c o m p r o m i s t e k o m e n . H o o f d z a a k 
is d a t de r e g e r i n g e n b e r e i d b l i j v e n h e t gesprek te v o e r e n da t t o t conc re te 
b e s l u i t e n za l m o e t e n l e i d e n . 

E e n z i j d i g e acties, d i e h e t k o m e n d e o v e r l e g a l l een m a a r k u n n e n b e m o e i ­
l i j k e n , a l was h e t s lechts o m d a t z i j w e l l i c h t tegenact ies z u l l e n u i t l o k k e n , 
d i e n e n d a a r b i j n a t u u r l i j k ach t e rwege te b l i j v e n . " 

D e N E D E X h i e l d op 25, 26 en 27 o k t o b e r i n R o t t e r d a m een congres, g e w i j d 
aan m o d e r n e ve rvoe r s sys t emen . E e n der i n l e ide r s , de heer W . J . H u l s k e r , 
v o o r z i t t e r B e d r i j f s g r o e p H a v e n s v a n de N e d e r l a n d s e B o n d v a n V e r v o e r s -
personee l ana lyseerde de i n v l o e d v a n de h u i d i g e t r a n s p o r t o n t w i k k e l i n g op 
de werkgelegenheid i n de h a v e n en besteedde aandach t aan de i n t r e d e v a n 
de „ t r a n s m o d a l i s t " . 

„ A l s m e t n a m e de e x p e d i t e u r s er i n zouden s lagen o m h u n economische 
f u n c t i e v a n v e r z a m e l i n g en v e r d e l i n g v a n de z e n d i n g e n door m i d d e l v a n 
groepaged iens ten te b e h o u d e n en zo m o g e l i j k n o g te ve r s t ev igen , za l d i t de 
w e r k g e l e g e n h e i d i n de h a v e n t e n goede k o m e n . 

I k dacht , d a t z i j er o o k w e l b i j g e ï n t e r e s s e e r d zouden z i j n , a l was h e t 
a l l een u i t z e l f b e h o u d . H e t za l v o o r a l v o o r de i n de h a v e n geves t igde e x p e d i ­
t eu r s v a n he t g roo ts te b e l a n g z i j n , o m v e r d e r e v e r s c h u i v i n g n a a r he t b i n n e n ­
l a n d zoveel m o g e l i j k door goede d i e n s t v e r l e n i n g t e v o o r k o m e n . 

H o e v e r deze v e r s c h u i v i n g z i c h za l doo rze t t en h a n g t v o o r a l a f v a n de 
v r a a g i n h o e v e r r e de e x p e d i t e u r s i n de h a v e n door een a a n t r e k k e l i j k 
d i ens t enaanbod een o p s l o k k i n g v a n h u n f u n c t i e d o o r c o n t a i n e r r e d e r i j e n 
z u l l e n w e t e n te v o o r k o m e n . 

I n gedach ten z u l l e n d iegenen onde r u , d i e z i c h d a g e l i j k s v a n n a b i j p l e g e n 
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bez ig t e h o u d e n m e t alles w a t z i c h op h e t geb ied v a n de con t a ine r i s a t i e 
afspeel t , m i s s c h i e n h e t w o o r d „ t r a n s m o d a l i s t " z i en v e r s c h i j n e n . 

D i t b e g r i p , een n i e u w b e g r i p i n h e t c o n t a i n e r - j a r g o n , en g e ï n t r o d u c e e r d 
op he t I C H C A - C o n g r e s te N e w Y o r k , h o u d t i n dat , h o e w e l z o w e l r e d e r als 
w e g v e r v o e r enz. a l l e n t e m a k e n h e b b e n m e t con ta ine rs , de t r ans m o d a l i s t 
de economische f u n c t i e v e r v u l t v a n h e t bege le iden v a n de con ta iners b i j 
h u n re is o v e r de w e r e l d . H i j is ook degene, d i e de he le o rgan i sa t i e v a n h e t 
t r a n s p o r t v a n h u i s t o t h u i s ove r a l l e r l e i v e r v o e r s c h i j v e n v e r z o r g t . 

I k m e e n da t m e t n a m e i n een i n ve l e z e l f s t and ige s t a t en v e r d e e l d geb ied 
als E u r o p a de t r a n s m o d a l i s t een e igen ze l f s t and ige f u n c t i e k a n o p b o u w e n . 
U i t he tgeen i k h i e r a a n v o o r a f g a a n d reeds heb o p g e m e r k t , z a l he t u n i e t 
b e v r e e m d e n , da t gezien de e n o r m e e r v a r i n g d ie z i j op d i t t e r r e i n hebben , 
n a a r m i j n m e n i n g de e x p e d i t e u r s de aangegeven f i g u r e n z i j n o m de f u n c t i e 
v a n t r a n s m o d a l i s t op d o e l t r e f f e n d e w i j z e t e v e r v u l l e n . 

E e n andere sp reke r op d i t Congres , D r . G . H . Bast , d i r e c t e u r v a n Thomsen ' s 
V e r e n i g d e B e d r i j v e n N . V . behande lde de i n v l o e d v a n m o d e r n e v e r v o e r s ­
sys t emen op de taak v a n cargadoors en stuwadoors en v e r k l a a r d e o.a.: 

„ M o d e r n e v e r v o e r s s y s t e m e n h e b b e n de vo lgende k e n m e r k e n : 
a. g e s t r e e f d w o r d t n a a r h e t economisch o p t i m u m v a n de t o t a l e d i s t r i b u t i e -

k o s t e n v a n een p r o d u k t , g e r e k e n d v a n a f p r o d u c e n t t o t consument , e n 
b e v a t t e n d e n i e t a l l een t r a n s p o r t k o s t e n m a a r ook ops lagkos ten , a ssuran t ie 
en r en t eve r l i e s op i n de v o o r r a a d g e ï n v e s t e e r d e v e r m o g e n . O m op basis 
v a n een d e r g e l i j k e economische o p t i m u m analyse v a n de t o t a l e d i s t r i -
b u t i e k o s t e n een v e r v o e r s s y s t e e m te k u n n e n o rgan i se ren , is h e t n o o d ­
z a k e l i j k da t de k o s t e n v a n de t o t a l e d i s t r i b u t i e i n é é n h a n d k o m e n . W i j 
z i en d a n ook h e t v e r s c h u i v e n v a n de hande l scond i t i e s n a a r de u i t e i n d e n 
v a n de t r a n s p o r t k e t e n , m e t als u i t e r s t e h e t z i j l e v e r i n g ex w o r k s , h e t z i j 
f r e e house consumen t . 

b . i n een m o d e r n ve rvoe r s sys t eem spelen economies o f scale a l t i j d een r o l , 
o f d i t n u is i n de t r a n s p o r t k o s t e n o v e r de d u u r s t e schake l overzee, o f 
i n de v o o r r a a d concen t r a t i e , o f i n de a d m i n i s t r a t i e v e v e r w e r k i n g . 

c. economies o f scale v r a g e n a l t i j d een zekere m a t e v a n s tandaard i sa t i e , 
s t andaa rd i sa t i e v a n a f m e t i n g e n , b e w e r k i n g e n , t a r i e v e n . 

d . h e t k i e z e n v a n een economisch o p t i m u m v o o r een gecompl i cee rde d i s t r i ­
b u t i e v r a a g s t u k is a l l een m o g e l i j k b i j een v o l m a a k t e d o o r z i c h t i g h e i d v a n 
de k o s t e n s t r u c t u u r . M o d e r n e v e r v o e r s s y s t e m e n b r e n g e n v o o r de e le­
m e n t e n i n h e t sys teem d a n o o k een r e m u n e r a t i e m e t z i c h m e d e ge­
baseerd op de f e i t e l i j k e k o s t e n v a n da t e lement . 

e. v o o r z o v e r een m o d e r n ve rvoe r s sys t eem zeevervoer i n h o u d t , t e n d e r e n 
economies o f scale, s t andaa rd i sa t i e v a n h e t v e r v o e r d e goed en o p t i m a l e 
b e n u t t i n g v a n h e t zeeschip n a a r een pende ld i ens t v a n zo g r o o t m o g e l i j k e 
schepen tussen h o o f d h a v e n s e n a l d a a r een snel le o v e r d r a c h t v a n h e t 
goed h e t z i j n a a r een k l e i n e r f eede r zeeschip, h e t z i j i n opslag, h e t z i j op 
b i n n e n l a n d s v e r v o e r m i d d e l . 

V e r g e l i j k i n g v a n deze k e n m e r k e n v a n m o d e r n e v e r v o e r s s y s t e m e n m e t de 
h u i d i g e t a k e n v a n ca rgadoor en s t u w a d o o r l e e r t ons h e t v o l g e n d e : 
D e r e d e r v a n een zeeschip d a t p e n d e l t m e t v a s t gecon t rac tee rde l e i d i n g , 
h e e f t geen agenten, cargadoors , i n een reeks v a n havens v a n node, m a a r 
hoogstens n o g i n de p e n d e l h a v e n . H e t v e s t i g e n v a n een e igen k a n t o o r a l d a a r 
v o o r de ges tandaard iseerde sys teem d iens t en l i g t ech te r v o o r de h a n d . 
B o v e n d i e n l e i d e n de n o o d z a k e l i j k e economies o f scale t o t f u s i e v a n r e d e r i j e n , 
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w a a r b i j he t r e d e r i j k a n t o o r v a n de f u s i e - p a r t n e r de a g e n t u u r f u n c t i e o v e r ­
neemt . 
V o o r de b e l a d i n g e n l o s s ing v a n he t gespecial iseerde p e n d e l v e r v o e r k o m t de 
g e n e r a l pu rpose s t u w a d o o r , o f h e t n u gaat o m s t u k g o e d o f o m massagoed 
s tuwage , i n h e t a lgemeen n i e t i n a a n m e r k i n g . Slechts i n d i e n de s t u w a d o o r 
z i c h eveneens special iseer t , k a n h i j n o g een r o l i n een d e r g e l i j k sys teem 
spelen. 
I e d e r e v e r g e l i j k i n g gaat m a n k , m a a r als u m e t d i t v o o r b e h o u d er é é n w i l t 
h o r e n : he t t r a d i t i o n e l e v e r v o e r s p a t r o o n v e r h o u d t z i c h t o t he t m o d e r n e v e r ­
voerssys teem als u w i n d i v i d u e l e v a k a n t i e z w e r f t o c h t „ o p de b o n n e f o o i " t o t 
de „ a l l - i n c l u s i v e t o u r " . 
W i l l e n de h u i d i g e ca rgadoor en s t u w a d o o r v a n h e t t r a d i t i o n e l e p a t r o o n i n 
h e t m o d e r n e ve rvoe r s sys t eem mee b l i j v e n spelen, d a n za l de ca rgadoor m e t 
de neus d ie l a d i n g en commiss i e r u i k t , e n de s t u w a d o o r - a m b a c h t s m a n d ie 
een sch ip goed k a n b e l a d e n m e t he t gekste a s s o r t i m e n t l a d i n g , m o e t e n w o r ­
d e n a a n g e v u l d m e t de p r o f e s s i o n a l manager . " 

D e s t o r m a c h t i g e o n t w i k k e l i n g v a n de scheepsbouw w e r d onder de loep 
genomen door de heer M . J . K e i j z e r i n d iens w o o r d t e r o p e n i n g v a n de 
M a r i t i e m e T e n t o o n s t e l l i n g „ E u r o p o o r t 1967" op 7 n o v e m b e r i n A m s t e r d a m . 
O v e r de groei v a n tankschepen zei h i j : 

„ H e t is een u i t s t e k e n d e g e w o o n t e t e r ge legenhe id v a n deze t e n t o o n s t e l l i n g 
een congres t e h o u d e n . I n 1962 was he t t h e m a v a n d a t congres „ S h i p s o f the 
F u t u r e " . E n w a t w a r e n t o e n d i e schepen v a n de toekoms t? I n da t j a a r 1962 
v o r m d e de i n d i e n s t s t e l l i n g v a n de A m e r i k a a n s e t a n k e r „ M a n h a t t a n " m e t 
een d r a a g v e r m o g e n v a n r u i m 108.000 t o n e n v a n de n o g g ro t e r e Japanse 
„ N i s s h o M a r u " , d i e r u i m 132.000 t o n meet , een e n o r m e gebeur ten is . T i j d e n s 
d a t congres w e r d v o o r z i c h t i g gesp roken o v e r schepen v a n 150.000 a 165.000 
t o n . M a a r w i e d a t deed, w e r d d o o r s o m m i g e n t o c h w e l v o o r een f a n t a s t 
ve r s l e t en . 

E n o o k de „ d u r v e r s " v a n d ie t i j d w a r e n he t e r t o c h w e l ove r eens, d a t 
d a a r m e e d a n t o c h w e l de grens v a n h e t m o g e l i j k e zou z i j n b e r e i k t . Dames 
en he ren , zo d a c h t e n e n s p r a k e n de s c h e e p s b o u w k u n d i g e n n o g slechts v i j f 
j a a r geleden. T w e e j a a r ge leden k w a m de „ T o k i o M a r u " als eerste 150.000-
t o n n e r op de w e r e l d z e e ë n . D a t w a s w e r e l d n i e u w s . E n w a t z i en w e n u i n 
1967? E r l o p e n t hans t a l v a n o p d r a c h t e n v o o r schepen v a n 210.000 t o n o f n o g 
g ro te r , ook i n N e d e r l a n d . W e z i j n a l v o l k o m e n v e r t r o u w d g e r a a k t m e t h e t 
s p r e k e n ove r schepen v a n 500.000 t o n en als de m o g e l i j k h e i d v a n schepen 
v a n een m i l j o e n t o n t e r s p r a k e k o m t k n i p p e r e n w e a l n i e t m e e r m e t de 
ogen. D a t is n u , n a slechts zes j a a r E u r o p o o r t - t e n t o o n s t e l l i n g e n , h e t zeer 
concre te sh ip o f t h e f u t u r e . " 

V e r d e r v e r d i e n t de o p r i c h t i n g en v e s t i g i n g v a n de St icht ing C e n t r u m 
voor Vervoersp lannen aandacht . 

D i t c e n t r u m is een a d v i e s b u r e a u v o o r v e r k e e r e n v e r v o e r . H e t s te l t z i c h 
t e n doe l op a l l e r l e i geb i ed te ass is teren b i j h e t v i n d e n v a n r a t i o n e l e op los ­
s ingen v o o r v e r k e e r s - en v e r v o e r s v r a a g s t u k k e n en h e t o n t w i k k e l e n v a n 
d o e l m a t i g e s t r e e k v e r k e e r s p l a n n e n . 

D e o p r i c h t e r s z i j n h e t R a a d g e v e n d E f f i c i e n c y B u r e a u B o s b o o m e n Hegene r 
N . V . , de N . V . Nede r l andse S p o o r w e g e n en de V e r e n i g i n g v a n D i r e c t e u r e n 
v a n d o c h t e r o n d e r n e m i n g e n d e r Nede r l andse Spoorwegen . 

A d r e s : S t a d h o u d e r s l a a n 45, U t r e c h t . T e l e f o o n 030 - 22334. 
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BOEKBESPREKINGEN 

C. V e r b u r g h : O n t w i k k e l i n g en v o o r t s ï g t e v a n die S u i d - A f r i k a a n s e h a n -
delskeepvaart . T . W e v e r , S te l l enbosch 1966. 

H e t is a l t i j d de m o e i t e w a a r d , k e n n i s t e n e m e n v a n de scheepvaar t -
p o l i t i e k e o p v a t t i n g e n v a n l a n d e n d ie w e l i n t e n s i e f b i j h e t s cheepvaa r tve rkee r 
z i j n b e t r o k k e n , d o c h ze l f n i e t - o f i n b e p e r k t e m a t e - d a a r a a n dee lnemen. 
V a a k z u l l e n deze i n z i c h t e n een d u i d e l i j k p r o t e c t i o n i s t i s c h k a r a k t e r a a n ­
n e m e n i n de z i n v a n v l a g v o o r s c h r i f t e n , f i f t y / f i f t y c lausules e.d. D o c h e v e n ­
zeer is h e t m o g e l i j k da t h e t b e t r e f f e n d e l a n d h e t s t r e v e n n a a r een g r o t e r 
e igen aandee l i n h e t zeeve rvoe r b i n n e n he t k a d e r v a n de e rkende m a r i t i e m e 
spelregels w i l h o u d e n . 

Reeds h i e r o m is h e t b o v e n v e r m e l d e b o e k v a n V e r b u r g h (oud l andgenoo t , 
t hans hoog le r aa r v e r v o e r s e c o n o m i e t e S te l lenbosch) b e l a n g r i j k , o m d a t h e t 
ons l e e r t da t l a a t s t v e r m e l d e o p v a t t i n g i n Z u i d - A f r i k a a n s e k r i n g e n b l i j k t t e 
p r a e v a l e r e n . 

H e t boek gee f t een u i t v o e r i g h i s t o r i s c h o v e r z i c h t v a n de o n t w i k k e l i n g 
d e r Z u i d - A f r i k a a n s e zeescheepvaart . V o o r h e t g roo ts te dee l is d i t de ge­
schiedenis v a n de k u s t v a a r t , w e l k e , gez ien de l ange k u s t l i j n , ook v e r r e w e g 
h e t b e l a n g r i j k s t e is geweest . I n t e r e s s a n t is de c o n c u r r e n t i e s t r i j d m e t de 
spoorwegen , w e l k e i n de eerste h e l f t v a n deze eeuw t o t een a a n z i e n l i j k e 
t e r u g g a n g v a n de k u s t v a a r t v l o o t l e idde , t o t i n 1954 d o o r o v e r h e i d s - i n g r i j p e n 
de „ z e e c o n c u r r e n t i e - t a r i e v e n " d e r s p o o r w e g e n w e r d e n opgeheven. 

V e r v o l g e n s w o r d t h e t aandee l v a n de Z u i d - A f r i k a a n s e scheepvaar t i n de 
overzeese h a n d e l onderzoch t , w e l k e d o o r de s c h r i j v e r op n i e t mee r d a n 5 
p r o c e n t w o r d t b e c i j f e r d . 

U i t v o e r i g w o r d t i n g e g a a n op de w a a r d e v a n de e igen h a n d e l s v l o o t v o o r 
de Z u i d - A f r i k a a n s e economie , w a a r b i j w o r d t i n g e g a a n op een a a n t a l p u n t e n 
zoals : b e v o r d e r i n g b u i t e n l a n d s e h a n d e l , dev iezenbespa r ing e n w e r k g e l e g e n ­
h e i d . W e l i s w a a r is de s c h r i j v e r v a n oo rdee l d a t de v e r g r o t i n g v a n de Z u i d -
A f r i k a a n s e h a n d e l s v l o o t een ne t t o v o o r d e e l v o o r de l andseconomie za l o p ­
l e v e r e n , doch de bedoelde p u n t e n w o r d e n m e t de n o d i g e b e d a c h t z a a m h e i d 
b e h a n d e l d , i n t e g e n s t e l l i n g t o t ve l e s o o r t g e l i j k e b e s c h o u w i n g e n door ande re 
„ j o n g e " scheepvaar t -na t i e s . 

L e z e n s w a a r d is o o k h e t h o o f d s t u k o v e r de i n v l o e d v a n de scheepvaar t ­
conferences op de Z u i d - A f r i k a a n s e scheepvaar t , v o o r a l o m d a t z i c h h i e r de 
s i t u a t i e v o o r d o e t d a t de o v e r h e i d m i d d e l s de „ S c h e e p v a a r t r a a d " t oez i ch t 
h o u d t op de hoogte d e r z e e v r a c h t e n e n de w e r k i n g v a n h e t C o n f e r e n c e ­
stelsel . 

I n z i j n e indconc lus i e s te l t de s c h r i j v e r , d a t z o w e l v o o r de k u s t v a a r t als 
v o o r de overzeese scheepvaar t , n o g zeer g ro t e m o g e l i j k h e d e n a a n w e z i g z i j n , 
w a a r t o e de o v e r h e i d d o o r een j u i s t e p o l i t i e k een w a a r d e v o l l e b i j d r a g e k a n 
l e v e r e n . 

Deze p o l i t i e k za l echter z o d a n i g g e r i c h t m o e t e n z i j n dat , w a t de s c h r i j v e r 
n o e m t „ d e v r i j e w e r k i n g v a n h e t w e r e l d s c h e e p v a a r t m e c h a n i s m e " e n „ d e 
v r i j e h a n d e l w i j z e v a n de Z u i d - A f r i k a a n s e r e d e r i j e n " n i e t w o r d e n b e l e m ­
m e r d . R e d e l i j k e b e l a s t i n g f a c i l i t e i t e n (zoals v e r v r o e g d e a f s c h r i j v i n g ) , h u l p b i j 
de k a p i t a a l - v e r k r i j g i n g , v e r s c h a f f i n g v a n v o l d o e n d e h a v e n f a c i l i t e i t e n , z i e t 
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h i j als b e v o r d e r e n d e m a a t r e g e l e n ; v l a g d i s c r i m i n a t i e , subsidies e.d. w o r d e n 
d o o r h e m m e t s t e l l i g h e i d a fgewezen . 

M r . A . M . v a n D u s s e l d o r p 

E . P r i g g e : Determinanten der Nachfrage und O r d n u n g s m ö g l i c h k e i t e n i m 
Personennahverkehr , B e i t r a g e aus d e m I n s t i t u t f ü r V e r k e h r s w i s s e n s c h a f t 
a n der U n i v e r s i t a t M ü n s t e r , H e f t 45. V a n d e n h o e c k & R u p r e c h t , G ö t t i n ­
gen, 1967, 161 blz . , D . M . 17.—. 

I n m e e r d a n é é n o p z i c h t is d i t een l e z e n s w a a r d i g boek. I n de eerste p laa t s 
reeds, o m d a t h e t h e l d e r en o v e r z i c h t e l i j k geschreven is, m a a r v o o r a l , o m d a t 
h e t een - m . i . i n h e t a lgemeen w e l geslaagde - p o g i n g i n h o u d t , een a a n t a l 
op z i chze l f reeds l a n g bekende p r a k t i s c h e p r o b l e m e n te benade ren v a n u i t 
een theore t i sche analyse , d i e h i e r en d a a r w e l i s w a a r w a t t e zeer aan de 
o p p e r v l a k t e b l i j f t , m a a r w a a r d o o r t o c h b e r e i k t w o r d t , da t een a a n t a l 
p r a k t i s c h e p r o b l e m e n , d i e v e e l a l als opz ichze l f s t aand w o r d e n b e s c h o u w d , 
a.h.w. onde r é é n n o e m e r w o r d e n geb rach t en als f a c e t t e n v a n é é n p r o b l e m a ­
t i e k gaan f u n g e r e n . D e v e e l h e i d v a n o n d e r w e r p e n , d i e e r i n w o r d e n b e h a n ­
d e l d o f aangeroerd , w o r d e n v a n u i t een c e n t r a a l gestelde gedach tengang 
benade rd , w a a r d o o r ze t o t een log ische eenhe id w o r d e n aaneengesmeed. 

A l s u i t g a n g s p u n t is gekozen h e t steeds v e r d e r v e r s t o o r d e e v e n w i c h t tussen 
b e s c h i k b a a r e n gevraagde v e r k e e r s o p p e r v l a k t e , m e t n a m e i n de a g g l o m e ­
ra t i e s . H e r s t e l v a n he t e v e n w i c h t k a n geschieden doo r : 

a. u i t b r e i d i n g v a n de i n f r a s t r u c t u u r ; 
b . o rgan i sa to r i s che m a a t r e g e l e n (o.a. v e r k e e r s r e g e l i n g e n ) ; 
c. b e ï n v l o e d i n g v a n de v r a a g . 

M e t de laa ts te m o g e l i j k h e i d h o u d t h e t b o e k z i c h bezig , w a a r b i j t evens he t 
economisch n u t v a n de v e r s c h i l l e n d e w i j z e n v a n de v r a a g - b e ï n v l o e d i n g i n 
de b e s c h o u w i n g e n w o r d t b e t r o k k e n . 

H e t eerste deel b e g i n t m e t b e s c h o u w i n g e n o v e r de t o e n e m i n g v a n he t 
a u t o v e r k e e r i n h e d e n en t o e k o m s t en de d a a r d o o r steeds o n g u n s t i g e r w o r ­
dende b e n u t t i n g v a n h e t w e g - o p p e r v l a k . V a n b e l a n g is d a a r b i j de o p m e r k i n g , 
d a t m e t toenemende m o t o r i s e r i n g s g r a a d de g e m i d d e l d e b e z e t t i n g v a n p e r ­
sonenauto 's a f n e e m t , w a a r s c h i j n l i j k o m d a t de b e r e i d h e i d t o t „ c a r - p o o l i n g " 
d a n o o k a f n e e m t . D a t op b lz . 28 n a enke le b l a d z i j d e n t e k s t e n g r a f i e k e n de 
c o n s t a t e r i n g v o l g t , d a t de s p i t s u r e n een b e l a n g r i j k e i n v l o e d op de v e r k e e r s ­
s i t u a t i e u i t o e f e n e n , l i j k t een conclus ie , d i e m e n ook zonder w e t e n s c h a p p e ­
l i j k e f u n d e r i n g w e l zou w i l l e n accepteren. 

A l s c r i t e r i u m v a n a l l e o r d e n i n g s m a a t r e g e l e n i n he t v e r k e e r w o r d t gesteld 
h e t s t r even n a a r een zo g r o o t m o g e l i j k e t o t a l e w e l v a a r t s t o e n a m e , t e r w i j l als 
k o s t e n v a n v e r k e e r s v e r t r a g i n g e n w o r d e n g e n o e m d de b e d r i j f s k o s t e n , de 
t i j d v e r l i e z e n en de k o s t e n v a n l a w a a i ; l u c h t v e r o n t r e i n i g i n g en ongeva l l en . 
G e e n w o n d e r d a t de s c h r i j v e r t o t de conc lus ie k o m t , da t deze k o s t e n 
m o e i l i j k te q u a n t i f i c e r e n z i j n . 

B e l a n g r i j k e r is d a n ook deel I I , w a a r i n de v e r s c h i l l e n d e f a c t o r e n , d i e de 
v r a a g n a a r „ P e r s o n e n n a h v e r k e h r " bepa len , n a d e r w o r d e n geanalyseerd . 
D a a r b i j w o r d t onde r sche id g e m a a k t tussen ene rz i jd s de t o t a l e v r a a g en 
a n d e r z i j d s de v r a a g n a a r openbaa r v e r v o e r en i n d i v i d u e e l v e r v o e r a f z o n ­
d e r l i j k . De t o t a l e v r a a g is vo lgens de s c h r i j v e r a f h a n k e l i j k v a n de r u i m t e ­
l i j k e v e r d e l i n g v a n g e b o u w e n ( w o n i n g e n , a rbe idsp laa t sen , w i n k e l s , e.d.) en 
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v a n de p r i j s . A a n de i n v l o e d v a n deze laa t s te f a c t o r w i j d t h i j u i t g e b r e i d e 
b e s c h o u w i n g e n , z o w e l v o o r h e t w o o n - w e r k v e r v o e r als v o o r h e t w o o n -
w i n k e l v e r v o e r en he t z a k e l i j k v e r v o e r , w a a r b i j h i j v o o r a l l e d r i e c a t e g o r i e ë n 
t o t de conclus ie k o m t , d a t de e l a s t i c i t e i t v a n de t o t a l e v r a a g slechts g e r i n g i s . 

B i j de b e h a n d e l i n g v a n de v r a a g n a a r openbaa r v e r v o e r en i n d i v i d u e e l 
v e r v o e r a f z o n d e r l i j k w o r d t eerst de i n v l o e d nagegaan v a n p r i j s v e r l a g i n g e n 
i n h e t openbaar v e r v o e r . D a a r b i j s t u i t de s c h r i j v e r o.a. op h e t bekende v e r ­
sch i jnse l , d a t au tobez i t t e r s z i c h b i j h u n keuze n i e t l a t e n l e i d e n d o o r de 
w e r k e l i j k e k o s t e n v a n be ide soo r t en v e r v o e r , d o c h slechts de „ o u t o f p o c k e t 
expences" b i j he t a u t o g e b r u i k s t e l l en t egenove r de t e b e t a l e n p r i j s b i j h e t 
openbare v e r v o e r . M e n k a n d i t een o n j u i s t e c a l c u l a t i e noemen , doch m e n 
z a l m e t h e t bes taan e r v a n r e k e n i n g m o e t e n h o u d e n , he tgeen de s c h r i j v e r ook 
doet . M e d e op g r o n d v a n deze o v e r w e g i n g ach t h i j de ma te , w a a r i n a u t o ­
bez i t t e r s op g r o n d v a n p r i j s d a l i n g e n v a n h e t openbaa r v e r v o e r aan d i t 
l aa t s t e de v o o r k e u r z u l l e n geven, slechts zeer b e p e r k t . D a a r e n t e g e n k e n t h i j 
w e l en ige i n v l o e d toe aan p r i j s v e r h o g i n g e n i n de sector v a n h e t i n d i v i d u e l e 
v e r v o e r ( p a r k e e r g e l d e n enz.), w a a r b i j h i j aan teken t , d a t de p r i j z e n d a n w e l 
i n v e l e g e v a l l e n a a n z i e n l i j k b o v e n de t hans g e b r u i k e l i j k e z u l l e n m o e t e n 
s t i j g e n . 

M e e r i n v l o e d d a n de p r i j s als v r a a g - b e p a l e n d e f a c t o r k e n t de s c h r i j v e r 
ech te r toe aan de r e i s d u u r . Deze is b i j h e t openbaar v e r v o e r a f h a n k e l i j k 
v a n sne lhe id , b e t r o u w b a a r h e i d , f r e q u e n t i e , h a l t e p l a a t s e n en overs tappen , b i j 
i n d i v i d u e e l v e r v o e r v a n sne lhe id en l i g g i n g d e r p a r k e e r p l a a t s e n . M e e r n o g 
d a n de o b j e k t i e v e w a a r d e v a n h e t t i j d s b e s l a g is de s u b j e k t i e v e be tekenis , 
d i e de v r a g e r aan r e i s d u u r - v e r s c h i l l e n toeken t , b e p a l e n d v o o r z i j n gedrag . 

P r a k t i s c h geen r o l b i j de keuze speel t de v e i l i g h e i d , w e l ech te r h e t g e r i e f 
v a n de re iz iger . D e au to als s t a t u s s y m b o o l k r i j g t een u i t g e b r e i d e b e h a n ­
d e l i n g , r e s u l t e r e n d i n de n i e t v e r b a z i n g w e k k e n d e conclus ie , d a t deze p s y c h o ­
log i sche f a c t o r een d u i d e l i j k e i n v l o e d op de keuze tussen openbaar e n i n d i ­
v i d u e e l v e r v o e r u i t o e f e n t . 

N a a f w e g i n g v a n de v e r s c h i l l e n d e v r a a g - b e p a l e n d e f a c t o r e n k o m t de 
s c h r i j v e r - onde r v e l e v o o r b e h o u d e n - t o t de g e v o l g t r e k k i n g , da t de t i j d s ­
f a c t o r v o o r de keuze b e p a l i n g de b e l a n g r i j k s t e i s ; d a a r n a v o l g t he t c o m f o r t 
e n als l aa t s te de p r i j s . 

T e r e c h t w o r d t e r de aandach t op geves t igd , d a t h e t oo rdee l v a n de c o n ­
s u m e n t geen v a s t gegeven, d o c h aan w i j z i g i n g e n o n d e r h e v i g i s ; deze 
w i j z i g i n g e n k u n n e n o.a. on t s t a an door een be te re i n f o r m a t i e ( v o o r l i c h t i n g ) 
en d o o r v e r a n d e r e n d e v e r k e e r s o m s t a n d i g h e d e n , zoals t oenemende congesties. 

M e t de i n deel I I gesmede w a p e n s gaat de a u t e u r i n h e t derde deel de 
v r a a g t e l i j f , hoe en i n w e l k e m a t e de v r a a g n a a r i n d i v i d u e e l e n openbaar 
v e r v o e r d o o r o r d e n i n g s m a a t r e g e l e n k a n w o r d e n b e ï n v l o e d . U i t g a n g s p u n t is 
d a a r b i j , d a t v e r g r o t i n g v a n h e t a a n b o d v a n w e g o p p e r v l a k t e en v e r k e e r s ­
m a a t r e g e l e n n o o i t a l l een h e t v e r s t o o r d e e v e n w i c h t tussen v r a a g en a a n b o d 
z u l l e n k u n n e n h e r s t e l l e n , zodat , i n d i e n m e n h e r s t e l v a n d i t e v e n w i c h t als 
d o e l s te l t , v e r m i n d e r i n g v a n de v r a a g n a a r w e g o p p e r v l a k t e n o o d z a k e l i j k is. 

O p g r o n d v a n de g e r i n g e e l a s t i c i t e i t v a n de t o t a l e v r a a g n a a r v e r v o e r 
w o r d e n a lgemene p r i j s v e r h o g i n g e n v o o r openbaa r è n i n d i v i d u e e l v e r v o e r 
w e i n i g e f f e c t i e f geacht ; m e n z a l h e t m o e t e n zoeken i n h e t „ s t u r e n " v a n de 
v r a a g op zodanige w i j z e , d a t de t o t a l e v e r k e e r s - o p p e r v l a k t e zo o p t i m a a l 
m o g e l i j k w o r d t benu t . D i t k a n i n de eerste p laa t s geschieden door de a f ­
v l a k k i n g v a n de v e r v o e r s s p i t s e n d .m.v . s p r e i d i n g de r w e r k t i j d e n . D e 
s c h r i j v e r z ie t - b e g r i j p e l i j k e r w i j z e - de m o g e l i j k h e d e n daa r toe b e p e r k t , o.a. 
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o m d a t d a a r d o o r op andere geb ieden d a n h e t v e r k e e r w e e r k o s t e n v e r h o ­
g i n g e n k u n n e n on t s taan . O v e r b l i j f t d a n de b e ï n v l o e d i n g v a n de keuze v o o r 
i n d i v i d u e e l o f openbaar v e r v o e r . H i e r a a n is h e t g roo ts te gedeelte v a n deel 
I I I g e w i j d . Ee r s t w o r d e n de m o g e l i j k h e d e n b e s p r o k e n v a n h e t a a n t r e k k e ­
l i j k e r m a k e n v a n h e t openbaa r v e r v o e r . P r i j s v e r l a g i n g e n w o r d e n slechts 
e f f e c t i e f geacht v o o r g r o t e r e a f s t anden , gezien de ge r inge e l a s t i c i t e i t b i j 
k o r t e a f s t anden . A a n goede v o o r l i c h t i n g en aan i n v o e r i n g v a n p a r k - a n d - r i d e 
sys teem w o r d t w e l be teken i s toegekend , doch de b e l a n g r i j k s t e f a c t o r is de 
v e r m i n d e r i n g v a n de r e i s d u u r , d i e slechts i n v o l d o e n d e m a t e te b e r e i k e n is 
d o o r v r i j e b a a n v o o r he t openbaa r v e r v o e r . U i t o n d e r z o e k i n g e n is geb leken , 
d a t d i t een e f f e c t i e f m i d d e l is t o t v e r h o g i n g v a n he t aandee l v a n h e t o p e n ­
b a a r v e r v o e r e n d a a r d o o r t o t v e r m i n d e r i n g v a n de v r a a g n a a r v e r k e e r s -
o p p e r v l a k t e . G r o t e aandach t w o r d t g e w i j d aan m a a t r e g e l e n op h e t geb ied 
v a n he t i n d i v i d u e l e v e r v o e r . N a theo re t i s che b e s c h o u w i n g e n o v e r de o p t i ­
m a l e b e n u t t i n g v a n de w e g - o p p e r v l a k t e ( w a n n e e r m o e t m e n v a n congest ie 
spreken?) e n de conclus ie , d a t h e t b e r e i k e n d a a r v a n n i e t zonder m e e r aan 
de v e r v o e r s c o n s u m e n t k a n w o r d e n ove rge l a t en , w o r d e n de v e r s c h i l l e n d e 
m o g e l i j k h e d e n t o t h e t i n s t e l l e n v a n een h e f f i n g v o o r he t g e b r u i k v a n z w a a r 
belas te s t r a t e n onderzoch t . 

E e n g e d i f f e r e n t i e e r d e b e n z i n e b e l a s t i n g w o r d t a f g e w e z e n ; aan g e s t a f f e l d e 
p a r k e e r t a r i e v e n w o r d t enige, doch n i e t zeer gro te , be teken i s toegekend . D e 
v o o r k e u r v a n de s c h r i j v e r gaa t d u i d e l i j k u i t n a a r d i r ec t e m e t h o d e n , n . l . he t 
be l a s t en v a n he t v o e r t u i g n a a r m a t e h e t g e b r u i k m a a k t v a n de v o o r speciale 
h e f f i n g e n aangewezen s t r a t en . De techn ische v o o r w a a r d e n v o o r zodanige 
h e f f i n g w o r d e n a a n w e z i g geacht ( b i j v . v e h i c l e m e t e r i n g system). I n h e t 
i n s t e l l e n v a n v o o r a u t o v e r k e e r v e r b o d e n zones i n de b i n n e n s t e d e n z ie t de 
a u t e u r daa ren tegen m a a r w e i n i g h e i l . 

H o e moe t n u he t e i n d o o r d e e l o v e r d i t boek l u i d e n ? W i e er een op loss ing 
v o o r a l l e v e r k e e r s p r o b l e m e n v a n v e r w a c h t , k o m t b e d r o g e n u i t ; d a t l i g t d a n 
ech te r aan deze o n g e r e c h t v a a r d i g d e v e r w a c h t i n g e n n i e t aan de au teur . V e e l 
n i e u w e gez i ch t spun ten k o m e n n i e t n a a r v o r e n ; de s c h r i j v e r h e e f t geen e igen 
o n d e r z o e k i n g e n gepleegd, d o c h baseer t z i c h i n r u i m e m a t e op reeds gedane 
onde rzoek ingen . H e t b o e k m a a k t h i e r e n d a a r een w a t o n e v e n w i c h t i g e 
i n d r u k ; ove r s o m m i g e aspecten v a n h e t v r a a g s t u k w o r d t n o g a l w a t o p p e r ­
v l a k k i g heengelopen, andere, d i e k e n n e l i j k de b e l a n g s t e l l i n g v a n de s c h r i j v e r 
hebben , w o r d e n d i e p g a a n d geanalyseerd . De v e r d i e n s t e v a n he t boek is, d a t 
het , v a n d u i d e l i j k e u i t g a n g s p u n t e n u i t gaande , l angs s t r i k t log ische w e g e n 
t o t bepaalde conclusies k o m t , d i e ook v o o r de p r a k t i j k v a n be teken i s z i j n . 

I k k a n d a a r o m deze b e s c h o u w i n g e i n d i g e n zoals i k b e n begonnen : D i t is i n 
m e e r d a n é é n opz i ch t een l e z e n s w a a r d i g boek . 

D r s . C . G . v L e e u w e n 

J . B i r d : T h e m a j o r seaports of the Uni ted K i n g d o m . H u t c h i n s o n & Co, L t d , 
L o n d o n , 1963, 454 b l z . 

D i t boek is een u i t v o e r i g g e d o k u m e n t e e r d en g e ï l l u s t r e e r d o v e r z i c h t v a n 
de b e l a n g r i j k s t e zeehavens v a n he t V e r e n i g d K o n i n k r i j k . D e a u t e u r is h o o g ­
l e r a a r i n de a a r d r i j k s k u n d e en h e t is d a n o o k n i e t v e r w o n d e r l i j k d a t de 
geogra f i sche i n s t e l l i n g en b e l a n g s t e l l i n g i n o p b o u w en u i t w e r k i n g t o t u i t i n g 
k o m e n . 

H e t i n l e i d e n d h o o f d s t u k is op zeer o o r s p r o n k e l i j k e m a n i e r opgevat . H e t 
s c h i l d e r t de opeenvo lgende o n t w i k k e l i n g s s t a d i a v a n een f i c t i e v e h a v e n , 
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„ A n y p o r t " genoemd. H i e r b i j w o r d t u i t g e g a a n v a n v i e r a a r d r i j k s k u n d i g e 
l o k a l i s a t i e - a s p e k t e n : de „ l a n d s i t e " o f f e i t e l i j k e l i g g i n g v a n de h a v e n i n r i c h ­
t i n g e n aan l a n d e n i n h u n o n m i d d e l l i j k e o m g e v i n g ; de „ l a n d - s i t u a t i o n " of 
deze l i g g i n g t e n ove r s t aan v a n de geogra f i sche ges t e ldhe id v a n h e t h i n t e r ­
l a n d ; de „ w a t e r s i t e " , de e i g e n l i j k e h a v e n ; en de „ w a t e r - s i t u a t i o n " , de a a r d 
v a n de w a t e r v e r b i n d i n g e n m e t de hoge zee. D a a r n a gaa t de a u t e u r o v e r t o t 
de b e s c h r i j v i n g v a n de o n t w i k k e l i n g v a n „ A n y p o r t " , v a n de p r i m i t i e v e 
p e r i o d e w a a r i n de h a v e n n o g m a a r een eenvoud ige l a n d i n g s p l a a t s is , i n zes 
f a s e n t o t de h u i d i g e t i j d , w a a r i n deze o o r s p r o n k e l i j k e k e r n u i t g e g r o e i d is t o t 
een r e u s a c h t i g c o m m e r c i e e l en i n d u s t r i e e l c o m p l e x . 

M e t de o n t w i k k e l i n g v a n „ A n y p o r t " v o o r ogen, w o r d t d a n v o o r e l k de r 
behande lde havens nagegaan i n h o e v e r r e h u n w e r k e l i j k e e v o l u t i e m e t de 
voorges te lde hypo these overeens temt . D i t g e b e u r t op u i t e r s t gede ta i l l ee rde 
w i j z e , m e t de nod ige schema's, p l ans e n fo to ' s . T e l k e n s w e e r t r a c h t de s c h r i j ­
v e r een v e r k l a r i n g t e v i n d e n v o o r h e t h u i d i g e u i t z i c h t v a n de in s t a l l a t i e s i n 
de v e r s c h i l l e n d e havens o f havengroepen , aan de h a n d v a n de v i e r h o g e r 
aangehaalde c r i t e r i a u i t he t v e r l e d e n . O o k w o r d t de n o d i g e aandach t besteed 
aan de f u n c t i e s e n de a a n w e n d i n g v a n deze in s t a l l a t i e s . D e p r o b l e m e n i n 
v e r b a n d m e t de zeescheepvaar t en de h a v e n a r b e i d k o m e n slechts t e r loops 
t e r sp rake . 

A a n h e t e inde v a n e l k h o o f d s t u k w o r d t een zeer u i t g e b r e i d e b i b l i o g r a f i e 
gegeven die , zoals de a u t e u r ze l f zegt, i n h a a r geheel een a lgemene b i b l i o ­
g r a f i e v a n de B r i t s e havens v o r m t , zoals ze t o t n o g toe n o o i t w e r d v e r w e z e n ­
l i j k t t e n dienste v a n h e n d ie een b e p a a l d aspekt v a n de h a v e n s t u d i e v e r d e r 
zouden w i l l e n u i t d i e p e n . 

H e t b o e k b e a n t w o o r d t t ve l e v r a g e n i n v e r b a n d m e t de u i t b a t i n g v a n de 
zeehavens: w e l k e z u l l e n de gevo lgen z i j n v a n n a u w e r e b a n d e n m e t E u r o p a , 
zoals de K a n a a l t u n n e l , op h e t h a v e n v e r k e e r v a n D o v e r en H a r w i c h ? W e l k e 
i n v l o e d h e e f t de o p k o m s t v a n de s u p e r t a n k e r s op andere havens? H o e k a n 
de dubbe l e h o o g w a t e r s t a n d te S o u t h a m p t o n w o r d e n u i tge legd? 

De t e k s t v a n d i t b o e k w e r d als b e w i j s m a t e r i a a l door he t i n 1963 ze te lend 
„ R o c h d a l e C o m m i t t e e " aangewend . D e hee r J . B i r d h e e f t t r o u w e n s , t e r 
i n t e n t i e v a n d i t C o m i t é , i n z i j n l aa t s t e h o o f d s t u k enke le a a n b e v e l i n g e n 
g e f o r m u l e e r d nopens de t o e k o m s t v a n de havens i n h e t V e r e n i g d K o n i n k r i j k . 

W i j t w i j f e l e n e r n i e t aan, d a t d i t b o e k op z i j n geb ied n o g gedurende ge­
r u i m e t i j d als een s t a n d a a r d w e r k z a l aangezien w o r d e n . E e n i eder d i e m e t 
de B r i t s e havens i n k o n t a k t k o m t , k a n er een n u t t i g n a s l a g w e r k i n v i n d e n . 

D r s . R. R e s t i a n 

D r . G a b l e r s V e r k e h r s - L e x i k o n , herausgegeben v o n P r o f . D r . W a l t e r L i n d e n , 
B e t r i e b s w i r t s c h a f t l i c h e r V e r l a g D r . T h . Gab le r , Wiesbaden , 1966,1834 b l z . 

H e t is t e g e n w o o r d i g een soor t mode , d a t e l k v a k g e b i e d z i j n e igen b i j z o n d e r 
op da t bepaa lde geb ied a fges temde w o o r d e n b o e k k r i j g t . H e t bovenbenoemde 
l e x i c o n is een D u i t s e p o g i n g o m alles w a t m e t v e r k e e r en v e r v o e r t e m a k e n 
h e e f t i n é é n boek samen t e b r e n g e n . De s c h r i j v e r s h e b b e n d a a r b i j b e w u s t 
n a a r d u i d e l i j k e o m s c h r i j v i n g en u i t l e g i n v o o r een i ede r b e g r i j p e l i j k e t a a l 
ges t ree fd . V a n z e l f s p r e k e n d is de b e g r e n z i n g : w a t h o o r t w e l en w a t n i e t i n 
d i t boek? m o e i l i j k geweest . H e t gebodene is i n ve le o p z i c h t e n p r i j z e n s ­
w a a r d i g , h o e w e l i k m i j t o c h a f v r a a g o f de g r enzen n i e t t e r u i m g e t r o k k e n 
z i j n . V e e l v a n w a t i n d i t w e r k is o p g e n o m e n zou be t e r i n een a lgemene 
encyc lopedie , een t a a l k u n d i g w o o r d e n b o e k , een a a r d r i j k s k u n d i g w o o r d e n ­
boek, op z i j n p laa t s z i j n . W i e za l b i j v . n amens als A r a r a t o f C h a r o n i n een 
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V e r k e h r s - L e x i k o n zoeken? W a a r o m z i j n de p laa t sen , w a a r m e n a a n s l u i t i n g 
aan de D u i t s e A u t o b a h n e n h e e f t o f w a a r m e n een r e s t a u r a n t op deze a u t o ­
w e g e n v i n d t , opgenomen? Deze s taan i n e lke re isg ids d ie de d e s b e t r e f f e n d e 
s t reek behande l t . H e t l i j k t o o k w a t o v e r d r e v e n ze l fs de mensen d i e v o o r he t 
eerst een b e p a a l d p o s t z e g e l a l b u m i n de h a n d e l h e b b e n gebrach t , te noemen . 
W a t h e e f t een lezer aan z u i v e r a a r d r i j k s k u n d i g e medede l ingen , d a t h e t 
B a i k a l m e e r i n S i b e r i ë e n de Ba l i zee t e n N o o r d e n v a n B a l i l i g t ? Soms is er 
een u i t v o e r i g e w o o r d a f l e i d i n g ( b i j v . b i j he t w o o r d b r i e f ) , i n andere g e v a l l e n 
w o r d t v a n v e r k l a r i n g a fgez ien . Z o w o r d t h e t de D u i t s e r s n i e t d u i d e l i j k 
gemaak t , w a a r i n B e u r t f a h r t de eu v a n d a a n k o m t o f u i t w e l k t aa lgeb ied 
w o o r d e n als d w a r s w i n d , d r i f t , a l l o m e n t a f k o m s t i g z i j n . 

A l l e s w a t D u i t s is s taa t op de v o o r g r o n d ; zo zeer, d a t m e n a a n v a n k e l i j k 
d e n k t , da t he t een speciaal he t D u i t s e v e r k e e r / v e r v o e r b e t r e f f e n d boek is, 
m a a r d a n b l i j k t b i j v e r d e r b l ade ren , d a t h e t b u i t e n l a n d n i e t v e r g e t e n is. De 
w i j z e , w a a r o p steeds gekozen is, is v o o r de lezer n i e t d u i d e l i j k . B i j he t 
a r t i k e l W e l t r a u m f l ü g e o n t b r e e k t de n a a m v a n de Russische v l i e g e r J u r i 
G a g a r i n . M e n v i n d t deze n a a m e v e n m i n o n d e r l e t t e r G. De K L M w o r d t 
genoemd, m a a r he t a r t i k e l t j e v o l s t a a t m e t een opgave hoe g r o o t de l u c h t ­
v l o o t v a n de K L M is e n u i t w a t v o o r v l i e g t u i g e n deze bestaat. V a n de d o o r 
de K L M v o l b r a c h t e p i o n i e r v l u c h t e n geen w o o r d . H e t a r t i k e l o v e r s lepen en 
s leepboten s t e l t t e l eu r . S m i t s S l eepvaa r td i ens t h a d t o c h zeker n i e t w e g ­
ge la t en m o g e n w o r d e n . 

Soms zouden m e e r v e r w i j z i n g e n gewens t z i j n geweest . A i r F r a n c e en 
Sabena s taan b i j v . n i e t i n h e t reg is te r , m a a r o n d e r de a r t i k e l e n ove r 
F r a n k r i j k e n B e l g i ë . 

H i e r en daa r w o r d e n b e w e r i n g e n geu i t , d ie i n een w e r k als d i t bes l is t o n ­
g e h o o r d z i j n . B i j h e t t r e f w o o r d T s j e c h o s l o w a k i j e leest m e n b i j v . „ p o l i t i s c h e r 
U n r u h e r e r d M i t t e l e u r o p a s , v o r a l l e m d u r c h d e n sys t ema t i schen K a m p f 
gegen das D e u t s c h t u m i n n e r h a l b des Staatsgebietes". 

O v e r B e l g i ë leest m e n t o t z i j n v e r b a z i n g , d a t he t een d r i e t a l i g l a n d i s : 
d r e i S taa t s sprachen : F r a n z ö s i s c h , F l a m i s c h u n d D e u t s c h . D a t is dus é é n 
m e e r d a n ons b e k e n d i s ! 

D e i n d e l i n g l i j k t n i e t steeds log i sch . H e t a r t i k e l „ V e r k e h r s p o l i t i k " is b i j v . 
i n 5 p a r a g r a f e n o n d e r v e r d e e l d , n l . B e g r i f f , Wesen , Geschichte , I n s t r u m e n ­
t a r i u m , deutsche V e r k e h r s p o l i t i k . D e p a r a g r a a f „ A u f g a b e n de r V e r k e h r s ­
p o l i t i k " zoekt m e n h i e r ve rgee f s en v i n d t d ie b i j h e t o n d e r w e r p „ V e r k e h r s -
wege" . H e t z o u a a n b e v e l i n g v e r d i e n e n i n een v o l g e n d e d r u k d i t te w i j z i g e n 
o f t e n m i n s t e een v e r w i j z i n g t e geven. 

D e gegevens, d i e o v e r havens v e r s t r e k t w o r d e n , l i j k e n m e w a t a r m e l i j k . 
O f h e t n u D u i t s e o f andere havens z i j n , m e n w o r d t a l l een i n g e l i c h t o v e r de 
goederensoor ten , d i e ove r deze havens w o r d e n i n - o f u i t g e v o e r d . O v e r de 
u i t r u s t i n g de r havens geen w o o r d . D e m e d e d e l i n g w e l k e goederen w o r d e n 
i n - en u i t g e v o e r d is n a t u u r l i j k v a n be lang , m a a r g e e f t t o c h geen i n d r u k v a n 
de be teken i s v a n een h a v e n . 

D o o r d a t m e n z i c h s t i p t aan de v o l g o r d e v a n h e t abc houd t , w o r d t h i e r e n 
daa r de i n n e r l i j k e s a m e n h a n g d o o r b r o k e n . „ T u r n e n , T u r n l o h n , T u r n v e r t r a g " 
b i j v h o r e n i n n e r l i j k b i j e e n , m a a r t e r w i l l e v a n he t a l f a b e t w o r d e n ze geschei ­
d e n d o o r de u i t d r u k k i n g e n t u r n e r en t u r n p i k e s . Z o z o u de lezer b i j h e t 
a r t i k e l E i s e n b a h n wensen , da t de E i s e n b a h n d e r F a r b e n f a b r i k e n B a y e r A G 
d a d e l i j k op de p a r a g r a a f o v e r E i s e n b a h n v o l g d e en da t d a a r n a pas de 
s amens t e l l i ngen m e t E i s e n b a h n k w a m e n . 

De s c h r i j f w i j z e v a n b u i t e n l a n d s e n a m e n en w o o r d e n is v a a k o n j u i s t . M e n 
k r i j g t h i e r de i n d r u k , d a t de t e k s t d o o r m e e r d a n een persoon is gelezen e n 
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d a t d a a r d o o r f o u t e n z i j n b l i j v e n s taan, d i e b i j l e z i n g d o o r é é n deskund ige 
h a d d e n v e r m e d e n k u n n e n w o r d e n . Z o z i j n er a r t i k e l e n , w a a r i n Spaanse, 
F r anse o f Por tugese n a m e n o f w o o r d e n g e n o e m d w o r d e n , w a a r a l l e 
accenten k e u r i g z i j n aangebrach t en andere, w a a r deze o n t b r e k e n . 

W a a r o m de D u i t s e r s v o o r de F ranse s t ad N i c e steeds de I t a l i aanse s p e l l i n g 
N i z z a g e b r u i k e n , is m i j n i e t d u i d e l i j k . 

S a m e n v a t t e n d k a n m e n zeggen, da t deze eerste p roeve v a n een V e r k e h r s -
L e x i k o n een n i e t geheel g e l u k t e p o g i n g is . H e t w e r k is enigszins o n e v e n ­
w i c h t i g . Desondanks is h e t een boek, da t vee l i n l i c h t i n g e n g e e f t e n d a t m e n 
i n v e l e g e v a l l e n n i e t ve rgee f s z a l r aadp legen . H e t b o e k z a l w i n n e n aan 
be tekenis , als m e n b i j een vo lgende d r u k een a a n t a l t r e f w o o r d e n s ch rap t en 
door andere v e r v a n g t . M e n z o u daa r toe m e t b u i t e n l a n d s e d e s k u n d i g e n 
k u n n e n s a m e n w e r k e n . 

M e j . D r s . A . de Hoes t 

A . de W a a l : De v r a a g n a a r telefoonaansluitingen, een kwanti tat ief econo­
m i s c h onderzoek. P u b l i k a t i e s v a n he t s t a a t s b e d r i j f d e r Pos t e r i j en , T e l e ­
g r a f i e en T e l e f o n i e , V L ' s -Gravenhage , 1964, X I + 157 b l z . 

S inds 1881, t o e n he t eerste t e l e f o o n n e t i n A m s t e r d a m m e t 49 a a n s l u i t i n g e n 
t o t s t a n d k w a m , h e e f t he t a a n t a l a a n s l u i t i n g e n i n N e d e r l a n d , v o o r a l n a de 
T w e e d e W e r e l d o o r l o g , een s t e rke g r o e i v e r t o o n d . I n 1960 w e r d he t a a n t a l 
v a n 1 m i l j o e n a a n s l u i t i n g e n b e r e i k t . K w a l i t a t i e f ge sp roken was er eveneens 
een g r o t e v o o r u i t g a n g . De a u t o m a t i s e r i n g v a n h e t l a n d e l i j k n e t w e r d i n 
1962 v o l t o o i d . 

I n z i c h t i n de o n t w i k k e l i n g v a n de v r a a g n a a r a a n s l u i t i n g e n , z o w e l i n 
t o t a l i t e i t als r e g i o n a a l v e r d e e l d , is v a n g r o o t b e l a n g v o o r h e t S t a a t s b e d r i j f 
de r P T T gezien de hoge i n v e s t e r i n g e n d ie g e m o e i d z i j n m e t de u i t b r e i d i n g 
v a n k a b e l n e t t e n e n t e l e fooncen t r a l e s . De au teur , w e r k z a a m b i j P T T , h e e f t 
i n z i j n d i s se r ta t i e een n a d e r onderzoek i nges t e ld n a a r de f a c t o r e n d i e de 
v r a a g b e ï n v l o e d e n . I n t e g e n s t e l l i n g t o t de v o o r n a m e l i j k i n h e t b u i t e n l a n d 
gepub l i cee rde studies, w a a r b i j w o r d t u i t g e g a a n v a n m i n o f m e e r v e r f i j n d e 
g r o e i k r o m m e n , besteedt h i j g r o t e aandach t a a n sociale e n economische 
f a c t o r e n . H i j k o n d a a r b i j s t eunen op de u i t k o m s t e n v a n de V o l k s t e l l i n g 1960, 
w a a r b i j a an h o o f d e n v a n h u i s h o u d i n g e n e n a l l eens taanden n a a r he t bez i t 
v a n een a a n s l u i t i n g is gev raagd . U i t h e t v e r z a m e l d e m a t e r i a a l k o n gecon­
c l u d e e r d w o r d e n , d a t b i j e m p l o y é ' s 3 a 4 m a a l zovee l a a n s l u i t i n g e n w o r d e n 
a a n g e t r o f f e n d a n b i j a rbe ide rs . D e i n v l o e d v a n u r b a n i s a t i e g r a a d , i n k o m e n 
en l e e f t i j d w o r d t n a d e r geana lyseerd . 

M e t h e t m a t e r i a a l p e r gemeente , gegroepeerd t o t t e l e f o o n d i s t r i c t e n - v o o r 
h e t beheer v a n de t e l e f o n i e is he t l a n d v e r d e e l d i n 13 geb ieden ( t e l e f o o n ­
d i s t r i c t e n ) - , w o r d e n r eg re s s i ebe reken ingen u i t g e v o e r d t ene inde de d i c h t h e i d , 
z i j n d e h e t a a n t a l a a n s l u i t i n g e n p e r 100 h u i s h o u d i n g e n , te v e r k l a r e n u i t h e t 
g e m i d d e l d e i n k o m e n , de u r b a n i s a t i e g r a a d en he t pe rcen tage a rbe iders . H o e ­
w e l er m u l t i c o l l i n e a r i t e i t op t reed t , conc ludee r t de au t eu r , d a t de g e m i d d e l d e 
i n k o m e n s e l a s t i c i t e i t 0,60 bedraag t . Deze e l a s t i c i t e i t h e e f t b e t r e k k i n g op he t 
bez i t v a n a a n s l u i t i n g e n . O p w i j k n i v e a u w o r d e n v a n A m s t e r d a m en 
' s - G r a v e n h a g e eveneens d e r g e l i j k e b e r e k e n i n g e n u i t g e v o e r d . H i j k o m t t e n ­
s lo t te t o t de u i t s p r a a k , d a t h e t v e r z a d i g i n g s n i v e a u b i j ca. 145 a a n s l u i t t i n g e n 
p e r 100 w o n i n g e n , i n c l . b e d r i j f s a a n s l u i t i n g e n , zou l i g g e n . U l t i m o 1961 bed roeg 
deze d i c h t h e i d 38, zoda t h e t o n w a a r s c h i j n l i j k is , d a t i n de k o m e n d e j a r e n 
m e t ve r zad ig ings t endensen zou m o e t e n w o r d e n r e k e n i n g gehouden . 

B e t r o f f e n de v o o r g a a n d e r e s u l t a t e n de u i t k o m s t e n v a n een onderzoek 
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n a a r een s ta t i sche v r a a g f u n c t i e m e t b e h u l p v a n een doorsnede-analyse , i n 
h e t vo lgende w i j d t de a u t e u r z i j n k r a c h t e n aan h e t ops t e l l en v a n een 
d y n a m i s c h e v r a a g f u n c t i e , w a a r v a n de c o ë f f i c i ë n t e n w o r d e n geschat u i t 
t i j d r e e k s e n . 

E e n b e l a n g r i j k v r a a g s t u k is o f de v r a a g f u n c t i e i d e n t i f i c e e r b a a r is . M . a . w . 
k a n u i t de k e n n i s v a n de s n i j p u n t e n v a n de t h e o r e t i s c h onbekende v r a a g -
c u r v e m e t de t h e o r e t i s c h onbekende a a n b o d c u r v e op v e r s c h i l l e n d e t i j d ­
s t i p p e n s t a t i s t i s ch de v r a a g c u r v e w o r d e n bepaa ld . D e a u t e u r b e h a n d e l t d i t 
p u n t n i e t e x p l i c i e t . U i t een z insnede als „ m e n k a n i n h e t a lgemeen s te l len , 
da t h e t aanbod v a n a a n s l u i t i n g e n de v r a a g t r a c h t t e v o l g e n " (blz. 12) is op 
t e m a k e n , d a t h i j v a n m e n i n g is, da t de v r a a g f u n c t i e i d e n t i f i c e e r b a a r is . E e n 
v o l g e n d e o p m e r k i n g „ d e p r i j s (is) w e l i s w a a r n i e t geheel o n a f h a n k e l i j k v a n 
de v r a a g o n t w i k k e l i n g . . . . " doet ech te r t w i j f e l r i j z e n aan deze o p v a t t i n g . H o e 
he t ook z i j een a f z o n d e r l i j k e a a n b o d r e l a t i e w o r d t n i e t g e ï n t r o d u c e e r d . 

A a n he t gekozen m o d e l l i g t de m e n i n g t e n g ronds l ag , da t he t a a n t a l a a n ­
s l u i t i n g e n z i c h g e l e i d e l i j k aanpas t aan een m o m e n t aan e v e n w i c h t s n i v e a u 

A t / M t \ 1 - k 
en w e l i n de v o l g e n d e w i s k u n d i g e gedaante —. = I —. I 

A t - i V A t - i / 
w a a r b i j A t he t a a n t a l a a n s l u i t i n g e n e n w a c h t e n d e n op he t t i j d s t i p t e n M t 

he t e v e n w i c h t s a a n t a l voo r s t e l t . H e t m o d e l b e s c h r i j f t dus een v o o r r a a d -
aanpass ings-mechanisme. 
M t w o r d t v e r v o l g e n s m u l t i p l i c a t i e f a f h a n k e l i j k ges te ld v a n h e t n a t i o n a l e 
i n k o m e n per h o o f d , t w e e t a r i e f v a r i a b e l e n n l . he t a b o n n e m e n t e n de b i j d r a g e 
d ie b i j aan leg v e r s c h u l d i g d is en t ens lo t t e een t r e n d v a r i a b e l e . D e b e r e k e ­
n i n g e n w o r d e n n i e t m e t A t , m a a r m e t D t z i j n d e h e t a a n t a l a a n s l u i t i n g e n p e r 
1000 i n w o n e r s u i t g e v o e r d . De v r a a g is g e w e t t i g d o f h e t m o d e l j u i s t is. 
I m m e r s p r a k t i s c h a l l e p a r t i c u l i e r e h u i s h o u d i n g e n h e b b e n n a aan leg slechts 
1 t e l e f o o n a a n s l u i t i n g . 

D a a r v o o r was h u n v o o r r a a d n u l . I n d i e n d a n ook, zoals de a u t e u r s t e l t de 
absolu te d i c h t h e i d n o g l a n g n i e t is b e r e i k t en de v r a a g geheel u i t u i t b r e i -
d i n g s v r a a g bestaat , w a r e he t v e r k i e s l i j k geweest u i t t e gaan v a n een m o d e l , 
w a a r i n t a r i e v e n en i n k o m e n j u i s t i n v l o e d u i t o e f e n e n op v e r a n d e r i n g e n i n de 
v o o r r a a d i n p laa t s v a n op he t a a n h o u d e n v a n een v o o r r a a d . 

V e r s c h i l l e n d e r eg re s s i e -be reken ingen w o r d e n u i t g e v o e r d p e r t e l e f o o n ­
d i s t r i c t over de p e r i o d e 1952—1961. De r e s u l t a t e n z i j n n i e t f r a a i , w e l l i c h t is 
d i t o o k te w i j t e n aan he t ge r inge a a n t a l v r i j h e i d s g r a d e n . De a u t e u r o n d e r ­
zoek t v o o r t s v e r s c h i l l e n d e vers ies v a n de p e r m a n e n t e i n k o m e n - g e d a c h t e 
vo lgens F r i e d m a n e n v e r s c h i l l e n d e v e r t r a a g d e v o r m e n v a n h e t a lgemene 
p r i j s n i v e a u , w a a r m e d e h e t i n k o m e n e n de t a r i e v e n w o r d e n gede f l ee rd . B i j 
een m o d e l als h e t o n d e r h a v i g e w o r d t door de v e r t r a a g d e v a r i a b e l e h e t 
meeste v e r k l a a r d . H o e w e l door he t n e m e n v a n eerste v e r s c h i l l e n m i s s c h i e n 
de a u t o c o r r e l a t i e is v e r m i n d e r d , w o r d e n geen b e r e k e n i n g e n en toe t s ingen 
op d i t geb ied u i t g e v o e r d . T e n s l o t t e w o r d t een b e r e k e n i n g g e m a a k t m e t a l l e 
d i s t r i c t e n t ezamen . H e t is j a m m e r , da t h e t m o d e l v o o r w a t b e t r e f t de 
s t o r i n g n i e t w o r d t gespec i f i cee rd . Toepass ing v a n de m e t h o d e v a n de 
k l e i n s t e k w a d r a t e n l e i d t t o t o n z u i v e r e s c h a t t i n g e n d o o r h e t a a n w e z i g z i j n 
v a n een v e r t r a a g d e v a r i a b e l e . 

Resumerende k a n ges te ld w o r d e n , d a t i n deze s t ud i e de f a c t o r e n d ie 
v r a a g n a a r a a n s l u i t i n g e n b e ï n v l o e d e n d i e p g a a n d z i j n behande ld , m a a r d a t 
e conome t r i s ch onderzoek m e t een g e w i j z i g d m o d e l en aangepaste s c h a t t i n g s ­
p r o c e d u r e a a n b e v e l i n g zou v e r d i e n e n . 

D r s . H . J . S c h o l t m e i j e r 
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W . S. B a r r y : A i r l i n e management. George A l l e n & U n w i n L t d . , L o n d o n , 
1965, 352 b l z . 

D e s c h r i j v e r is T r a i n i n g a n d E d u c a t i o n M a n a g e r v a n de B r i t i s h E u r o p e a n 
A i r w a y s C o r p o r a t i o n e n tevens h o o f d v a n h e t B E A S t a f f Col lege f o r t h e 
S t u d y o f A i r l i n e m a n a g e m e n t ; posi t ies , d i e zeer gesch ik t z i j n als o b s e r v a ­
t i e -pos t , v a n w a a r u i t m e n een b o e k k a n s c h r i j v e n ove r A i r l i n e M a n a g e m e n t . 
O v e r h e t doe l v a n he t boek zegt B a r r y : „ A n i m p o r t a n t t a sk i n m a n a g e m e n t 
e d u c a t i o n is to create a f r a m e w o r k i n w h i c h t o f i t w h a t m i g h t o t h e r w i s e 
r e m a i n a shapeless b o d y of k n o w l e d g e . . . I n d e e d I be l i eve t h a t i t is n o t 
e x a g g e r a t i n g to c l a i m t h a t w h a t e v e r concep tua l f r a m e w o r k a m a n a g e r 
acqui res con t ro l s h i s expe r i ence . " 

E e n d e r g e l i j k r a a m w e r k v a n b e g r i p p e n h a d s c h r i j v e r reeds o n t w i k k e l d 
i n t w e e eerdere boeken , „ T h e F u n d a m e n t a l s o f M a n a g e m e n t " en „ M a n a g i n g 
a T r a n s p o r t Business" . I n „ A i r l i n e M a n a g e m e n t " h e e f t h i j z i c h w e e r op 
d i t schema gebaseerd. H i j gaa t d a a r b i j u i t v a n de b e t r e k k i n g e n , d i e de 
m a n a g e r o n d e r h o u d t : de e x t e r n e re la t ies m e t k l a n t e n , de Staat , de b e l e g ­
gers, l eve ranc ie r s , c o n c u r r e n t e n e n h e t a lgemene p u b l i e k en daarnaas t de 
i n t e r n e re la t i e s . B i j de i n t e r n e re la t i e s b e h a n d e l t h i j de beg inse len v a n de 
o rgan i sa t i e en bespreek t de t a k e n v a n he t „ g e n e r a l m a n a g e m e n t " e n v a n 
v e r s c h i l l e n d e t a k k e n v a n „ s p e c i a l m a n a g e m e n t " : F i n a n c i e r i n g , I n k o o p , P r o ­
d u k t i e , M a r k e t i n g , Personee l sbe le id en he t b e l e i d op h e t geb ied v a n 
Research . 

M e t h e t boek m a a k t B a r r y é é n d i n g zeer d u i d e l i j k : h i j is „ n o u r r i dans l e 
s é r a i l " v a n de b u r g e r l u c h t v a a r t . H i j s n i j d t i n he t boek zeer ve l e t a k e n e n 
v r a a g s t u k k e n aan u i t de p r a k t i j k v a n he t l u c h t v a a r t - b e d r i j f en s laagt er 
v r i j w e l steeds i n een b e k n o p t e m a a r he lde re s a m e n v a t t i n g te geven v a n de 
p r o b l e m a t i e k , die z i c h d a a r b i j voo rdoe t . 

H i j h e e f t z i c h b e p a a l d n i e t b e p e r k t t o t m a t e r i a a l a f k o m s t i g u i t he t b e ­
d r i j f , w a a r a a n h i j ze l f is v e r b o n d e n : zo bespreek t h i j i n he t h o o f d s t u k O r ­
gan isa t ie de hoofdschema ' s v a n de o rgan i sa t i e v a n de B E A en v a n negen 
andere l u c h t v a a r t m a a t s c h a p p i j e n e n i n een a p p e n d i x ook de o rgan i s a t i e ­
schema's v a n de h o o f d o n d e r d e l e n v a n een A m e r i k a a n s e l u c h t v a a r t m a a t ­
s c h a p p i j . N i e t a l t i j d v e r m e l d t h i j de b r o n , w a a r a a n h i j z i j n m a t e r i a a l o n t ­
leent . Z o lezen w i j op p a g i n a 175: „ T h e char t s s h o w n i n F igs . 32 - 38 a re 
s i m i l a r t o those used i n t h e b o a r d r o o m s of m a n y a i r l i n e s . " B i j v e r g e l i j k i n g 
v a n a f b e e l d i n g 33 op p a g i n a 177 v a n h e t boek m e t de g r a f i e k op p a g i n a 11 
v a n he t „ A n n u a l R e p o r t 1962" v a n „ K L M R o y a l D u t c h A i r l i n e s " b l e e k de 
a f b e e l d i n g n i e t zozeer „ s i m i l a r " te z i j n — een Engels u n d e r s t a t e m e n t m i s ­
schien? — m a a r „ i d e n t i c a l " m e t d i e g r a f i e k . 

T e r e c h t zegt B a r r y i n z i j n v o o r w o o r d , da t de m a t e r i e v a n z i j n boek n i e t 
s p e c i f i e k B r i t s , A m e r i k a a n s o f Europees i s ; he t b e h a n d e l t p r o b l e m e n , d ie 
de meeste l u c h t v a a r t m a a t s c h a p p i j e n g e m e e n s c h a p p e l i j k hebben . Slechts een 
e n k e l h o o f d s t u k is i n d i t o p z i c h t e rg b e p e r k t : b i j de b e h a n d e l i n g v a n de 
„ r e l a t i o n s w i t h s ta te" h e e f t h i j v o l s t a a n m e t een s u m m i e r e b e h a n d e l i n g 
v a n de i n t e r n a t i o n a l e conven t ies e n v a n de I C A O , a a n g e v u l d m e t w a t 
gegevens o v e r he t Engelse l u c h t r e c h t . 

V o o r hen, d ie z i c h i n de b u r g e r l u c h t v a a r t w i l l e n o r i ë n t e r e n , k a n d i t boek 
een in te ressan te b e s c h r i j v e n d e en ana lyse rende v r a a g b a a k z i j n ; z i j , d i e i n 
de l u c h t v a a r t t h u i s z i j n , z u l l e n e r op t a l v a n p u n t e n een he lde re f o r m u l e ­
r i n g v a n e r v a r i n g i n t e r u g v i n d e n , d i e z i j z i c h n i e t a l t i j d zo b e w u s t w a r e n . 

M r . G . W . v a n Hasse l t 
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D . C o r b e t t : Polit ies and the air l ines . George A l l e n & U n w i n L t d . , L o n d o n , 
1965, 335 blz . , 35 sh. 

D i t boek b e h a n d e l t h e t be l e id , d a t de vo lgende v i j f l a n d e n hebben ge­
v o e r d t e n aanz ien v a n h u n l u c h t v a a r t m a a t s c h a p p i j e n A u s t r a l i ë , he t V e r ­
e n i g d K o n i n k r i j k , Canada, I n d i a en de V e r e n i g d e S ta ten . D a a r b i j w o r d e n 
i n he t b i j z o n d e r de b e g r i p p e n s t aa t se igendom en p a r t i c u l i e r e i g e n d o m 
tegenover e l k a a r geste ld . De o n t w i k k e l i n g v a n de l u c h t v a a r t i n e l k v a n de 
bovengenoemde l a n d e n w o r d t s tap v o o r s tap g e v o l g d e n u i t v o e r i g be ­
schreven . 

O v e r w e g i n g e n v a n p res t ige e n defens ie h e b b e n ve l e s t a t en er toe ge­
b r a c h t h u n l u c h t m a a t s c h a p p i j e n als een i n s t r u m e n t v a n n a t i o n a l e p o l i t i e k 
t e g e b r u i k e n . H u n s t r e v e n was é é n l u c h t v a a r t m a a t s c h a p p i j te k i ezen als 
„ f l a g c a r r i e r " v o o r de e x p l o i t a t i e v a n i n t e r n a t i o n a l e l u c h t d i e n s t e n e n deze 
d a n te s u b s i d i ë r e n als s t eun b i j h a a r c o n c u r r e n t i e s t r i j d m e t de l u c h t v a a r t ­
m a a t s c h a p p i j e n v a n ande r s ta ten . 

D e s c h r i j v e r schetst he t p o l i t i e k e k l i m a a t , da t t o t de n a t i o n a l i s a t i e v a n 
de „ f l a g c a r r i e r s " i n de v i e r b e s p r o k e n G e m e n e b e s t - l a n d e n h e e f t ge l e id e n 
k o m t t o t de s lo t som, da t d i e n a t i o n a l i s a t i e i n geen v a n d ie l a n d e n op d e ­
z e l f d e w i j z e is b e r e i k t . 

I n A u s t r a l i ë , w a a r de p a r t i c u l i e r e l u c h t v a a r t m a a t s c h a p p i j e n s t e v i g ge­
v e s t i g d w a r e n , m o e t de o v e r n a m e i n 1947 v a n de i n 1920 opge r i ch t e Qantas 
w o r d e n gezien als een v a n de eerste p r o j e c t e n v a n de na-oor logse w e d e r ­
o p b o u w door de L a b o u r r e g e r i n g . D e i n 1946 i n h e t V e r e n i g d K o n i n k r i j k t o t 
s t a n d g e k o m e n n a t i o n a l i s a t i e w e r d daa ren tegen i n g e l e i d door de Conser ­
v a t i e v e r e g e r i n g . D e na -oor logse L a b o u r r e g e r i n g zorgde daar slechts v o o r de 
a f r o n d i n g . 

Canada, w a a r de l u c h t v a a r t als gevo lg v a n geogra f i sche f a c t o r e n s lechts 
l a n g z a a m op gang was g e k o m e n , h e e f t f e i t e l i j k geen n a t i o n a l i s a t i e i n de 
enge be teken i s v a n he t w o o r d gekend . D e b e h o e f t e aan goede l u c h t v a a r t -
v e r b i n d i n g e n v a n k u s t t o t k u s t a lsmede de vrees, da t de bestaande lacunes 
door A m e r i k a a n s e l u c h t v a a r t m a a t s c h a p p i j e n zouden w o r d e n o p g e v u l d , 
b r a c h t e n de Canadese R e g e r i n g i n 1937 t o t de o p r i c h t i n g v a n de T r a n s -
Canada A i r l i n e s . D a t d i t onde r de t o e n m a l i g e l i b e r a l e r e g e r i n g een s taats-
m a a t s c h a p p i j w e r d , was m i n of m e e r t o e v a l . D i t v e r k l a a r t o o k de s t r i j d , 
d ie l a t e r is o n t b r a n d tussen de T . C . A . en de i n 1942 als d o c h t e r m a a t ­
s chapp i j v a n de C a n a d i a n P a c i f i c R a i l w a y C o m p a n y opge r i ch t e C a n a d i a n 
P a c i f i c A i r l i n e s . 

D e n a t i o n a l i s a t i e v a n de A i r I n d i a i n 1953 h a d w e e r andere oorzaken , 
w a a r o n d e r de socia l i s t i sche o p v a t t i n g e n v a n de regerende C o n g r e s p a r t i j , 
de z w a k t e v a n de negen bes taande l u c h t v a a r t m a a t s c h a p p i j e n , de b e h o e f t e 
aan v l a g v e r t o o n i n he t b u i t e n l a n d en de m o e i l i j k h e d e n , d ie b i j he t a a n ­
t r e k k e n v a n k a p i t a a l w e r d e n o n d e r v o n d e n . A i r I n d i a ' s technische d o e l m a ­
t i g h e i d w o r d t a ldus g e ï l l u s t r e e r d , d a t z i j i n 1962 m e e r v l i e g u r e n m e t h a a r 
B o e i n g 707 v l i e g t u i g e n w i s t te m a k e n d a n enige andere l u c h t v a a r t s c h a p p i j , 
d a n k z i j he t z o r g v u l d i g ops t e l l en v a n h a a r d i ens t r ege l ingen , he t s t i p t op 
t i j d v l i e g e n e n h e t sne l u i t g e v o e r d e o n d e r h o u d v a n de v l i e g t u i g e n i n h a a r 
w e r k p l a a t s e n . 

W a t de V e r e n i g d e S t a t en b e t r e f t besp reek t P ro fe s so r C o r b e t t u i t v o e r i g 
de C i v i l A e r o n a u t i c s A c t en de t a a k v a n de C i v i l A e r o n a u t i c s B o a r d . H i j 
cons ta teer t v o o r t s da t i n da t l a n d n i m m e r de gedachte aan n a t i o n a l i s a t i e 
v a n de l u c h t v a a r t h e e f t ge l ee fd . P o l i t i e k e c o n t r o v e r s e n b e t r o f f e n a ldaar 
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u i t s l u i t e n d de m a t e v a n o v e r h e i d s r e g l e m e n t e r i n g v a n de v e r s c h i l l e n d e 
soo r t en l u c h t v a a r t . 

H e t boek beva t een u i t s t e k e n d e v e r g e l i j k e n d e s tud ie v a n p o l i t i e k en be ­
s t u u r a lsmede v a n h e t v r a a g s t u k v a n „ m i x e d economy" . H o e w e l de l u c h t ­
v a a r t m a a t s c h a p p i j e n i n he t m i d d e l p u n t s taan, w o r d e n ve le v e r h e l d e r e n d e 
v o o r b e e l d e n gegeven, d i e aan de e r v a r i n g e n v a n andere i n d u s t r i e ë n z i j n 
on t l eend . 

De s c h r i j v e r k o m t o.a. t o t de conclus ie , da t v a n een z u i v e r economisch 
o o g p u n t u i t bez ien s taa t se igendomsrech t en p a r t i c u l i e r e igendomsrech t 
s lechts m a r g i n a a l v e r s c h i l l e n . 

I n he t v e r l e d e n w a s de s t r i j d tussen l i n k s e n rechts ove r e i gendomsrech ­
t e n v a n betekenis , o m d a t e igendom, u i t g e d r u k t i n m a c h t , m e e r be t ekende 
d a n thans . T e g e n w o o r d i g is he t v r a a g s t u k v a n de e i g e n d o m een p o l i t i e k 
anach ron i sme . W . F . B r a u n s t a h l 

D . R i e m e n s : Luchthavenexplo i tat ie . B o r n N . V . Assen, 1967, 139 b lz . 

I n a p r i l v a n d i t j a a r is de H e e r R i e m e n s aan de V r i j e U n i v e r s i t e i t g e p r o ­
m o v e e r d op b o v e n g e n o e m d g e s c h r i f t . V o o r R i e m e n s was he t o n d e r w e r p 
n i e t een m i n of m e e r w i l l e k e u r i g e keuze. H e t v l o e i d e e i g e n l i j k v a n z e l f v o o r t 
u i t z i j n f u n c t i e b i j de d i r e c t i e v a n de L u c h t h a v e n S c h i p h o l . Een en ande r 
m a a k t da t i n d i t p r o e f s c h r i f t de w e t e n s c h a p p e l i j k e d e g e l i j k h e i d een g r o t e 
s t eun v i n d t i n de f e i t e l i j k e k e n n i s w e l k e de s c h r i j v e r u i t z i j n f u n c t i e k o n 
p u t t e n . H e t is h i e r d o o r een b o e k g e w o r d e n d a t m e e r d a n a l l e e n m a a r aca­
demische be tekenis h e e f t . 

M e n k a n he t w e r k e i g e n l i j k i n d r i e s t u k k e n u i t e e n l a t e n v a l l e n , t . w . : de 
b e h a n d e l i n g v a n de d e f i n i t i e v a n een l u c h t h a v e n , de economische be tekenis 
v a n zo 'n h a v e n en h e t v r a a g s t u k v a n kos t en en opbrengs ten . A a n he t l a a t ­
ste o n d e r w e r p is i n f e i t e h e t g roo ts te deel v a n he t w e r k g e w i j d en d a a r i n 
l i g t ook z i j n be lang . D e d e f i n i t i e w a a r t o e de s c h r i j v e r k o m t is v a n f u n c ­
t i o n e l e aa rd . E e n v e r g e l i j k i n g m e t de z e e h a v e n d e f i n i t i e v a n U d i n k l i g t v o o r 
de h a n d . P e r s o o n l i j k z o u i k ech te r l i e v e r de z e e h a v e n d e f i n i t i e v a n V e n e ­
k a m p als u i t g a n g s p u n t h e b b e n genomen, v o o r a l o m d a t de s c h r i j v e r i n he t 
v e r v o l g m e t n a m e de economische be teken i s en h e t r e n t a b i l i t e i t s b e g i n s e l 
behande l t . D e r a t i o v a n een l u c h t h a v e n l i g t d a n n a a r m i j n m e n i n g ook n i e t 
i n de eerste p laa t s i n de v e r v u l d e f u n c t i e s . Deze z i j n slechts m i d d e l t e r 
v e r w e z e n l i j k i n g v a n h e t economisch d o e l ; v e r k r i j g e n v a n i n k o m e n e n v e r ­
g r o t i n g v a n w e l v a a r t . 

B i j de economische be teken i s v a n een l u c h t h a v e n k o m e n v o o r a l aan de 
o r d e de i n v l o e d op de h a n d e l en n i j v e r h e i d en t o e r i s m e e.d.: „ o p analoge 
w i j z e als een zeehaven, s p o o r w e g a a n s l u i t i n g en andere k n o o p p u n t e n v a n 
h e t v e r k e e r , h e e f t een l u c h t h a v e n v o o r h e t o m l i g g e n d e geb ied be teken i s 
v o o r de o n t p l o o i i n g v a n h a n d e l en n i j v e r h e i d , de o n t w i k k e l i n g v a n h e t 
v r e e m d e l i n g e n v e r k e e r , de v e r g r o t i n g v a n de w e r k g e l e g e n h e i d en de o n t ­
w i k k e l i n g i n socio logisch opz i ch t . " (blz. 13) Deze b e n a d e r i n g v a n he t v r a a g ­
s t u k v a n een l u c h t h a v e n e x p l o i t a t i e is b i j z o n d e r toe te j u i c h e n o m d a t h i e r ­
m e d e een p o g i n g is gedaan een i n z i c h t te v e r k r i j g e n i n de „ s o c i a l b e n e f i t s " 
v a n een l u c h t h a v e n . E e n b e h a n d e l i n g v a n de „ s o c i a l cost" ( l a w a a i e.d.) zou 
als a a n v u l l i n g op z i j n p laa t s z i j n geweest . 
H e t t u s s e n h o o f d s t u k ove r de b e h e e r s v o r m b e v a t v e e l w e t e n s w a a r d i g s ove r 
de b e h e e r s v o r m i n v e r s c h i l l e n d e Europese l a n d e n . D a a r n a k o m t de s c h r i j ­
v e r t o t he t h o o f d t h e m a : de f i n a n c i ë l e e x p l o i t a t i e , w a a r b i j h i j — t e r ech t — 
h e t r e n t a b i l i t e i t s b e g i n s e l v o o r o p s t e l t en w e l i n p r i v a a t economische z i n . 
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H e t m e d e i n de b e r e k e n i n g b e t r e k k e n v a n soc ia l b e n e f i t s w i j s t h i j af . 
(blz. 55) I n deze h o o f d s t u k k e n v i n d t m e n ook een ser ie b i j z o n d e r aa rd ige 
s ta t i s t i sche gegevens ove r e x p l o i t a t i e v a n S c h i p h o l . 

D e h o o f d s t u k k e n 6, 7 en 8 z i j n ve rvo lgens g e w i j d aan he t k o s t e n v r a a g -
s tuk , w a a r b i j de m o g e l i j k h e i d v a n de t o e r e k e n i n g aan de k o s t e n v e r o o r z a -
ke r s aan de o rde is e n h e t sys teem v a n v e r g o e d i n g e n t ene inde t o t k o s t e n ­
d e k k i n g te k o m e n . D e a u t e u r s te l t z i c h d a a r b i j op he t s t a n d p u n t „ d a t . . . 
de t a r i e v e n v a n de d i ens t en d ie door een l u c h t h a v e n aan de v e r s c h i l l e n d e 
g e b r u i k e r s w o r d e n bewezen, b e h o r e n te z i j n gebaseerd op een j u i s t e k o s t ­
p r i j s c a l c u l a t i e " (blz. 82). M e t andere w o o r d e n de b a n d tussen kos t en en 
p r i j z e n w o r d t w a a r m o g e l i j k aangehouden . Gehee l consequent h a n d h a a f t 
de s c h r i j v e r d i t s t a n d p u n t n i e t , w a n t b i j de concessiehouders v a n w i n k e l s 
e.d. s te l t h i j „ d e door de concessiehouders t e m a k e n o v e r w i n s t d i e n t : . . . 
v o o r een g roo t deel aan de l u c h t h a v e n toe t e v a l l e n " (blz. 121) Naas t de 
kos tp r i j sba s i s w o r d t h i e r dus de e a r n i n g p o w e r b a s i s g e ï n t r o d u c e e r d . M e n 
k a n z i c h a f v r a g e n w a a r o m d i t beg inse l i n de n a a r v r a a g e l a s t i c i t e i t g e d i f ­
f e r e n t i e e r d e p r i j s ook n i e t op andere l u c h t h a v e n f u n c t i e s k a n w o r d e n t oe ­
gepast. E e n w a t m e e r u i t g e w e r k t e b e h a n d e l i n g v a n de m o t i e v e n w e l k e 
R i e m e n s to t z i j n kos tp r i j sba s i s h e b b e n ge l e i d z o u d a a r a a n w e l w e l k o m z i j n 
geweest . 

D i t a l les n e e m t e v e n w e l n i e t w e g da t j u i s t i n deze h o o f d s t u k k e n ve l e 
b e l a n g w e k k e n d e suggesties v o o r k o m e n zo als b i j v . o m de p r i j s v a n h e t 
g e b r u i k v a n de r u n w a y ook r e k e n i n g te h o u d e n m e t de l eng te v a n h e t 
b a a n g e b r u i k , v e r d e r z i j n b e s c h o u w i n g e n ove r de t o e r e k e n i n g e n d e r o n v e r ­
m i j d e l i j k e ove rcapac i t e i t , enz. 
A l l e s b i j e l k a a r is d i t t o c h een d u i d e l i j k e a a n w i n s t v o o r de N e d e r l a n d s e 
ve rvoerseconomische l i t e r a t u u r , w a a r i n v o o r a l de l u c h t v a a r t t o t heden n o g 
m a a r sporad i sch v o o r k w a m . 

P r o f . D r . H . C. K u i l e r . 
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BOEKAANKONDIGINGEN 

„ A n t w e r p e n , 10 j a a r havenuitbreiding", A n t w e r p e n , 3-10-1967, M i n i s t e r i e 
v a n O p e n b a r e W e r k e n . 

T e r ge legenhe id v a n de o p e n i n g v a n de Z a n d v l i e t s l u i s op 3 o k t o b e r 1967 
d o o r K o n i n g B o u d e w i j n is door h e t Be lg i sche M i n i s t e r i e v a n Openba re 
W e r k e n een b r o c h u r e u i t g e g e v e n d ie een o v e r z i c h t g e e f t v a n de w e r k e n , 
u i t g e v o e r d i n h e t k a d e r v a n he t t i e n j a r e n p l a n v o o r A n t w e r p e n . V o o r z i e n 
v a n f r a a i e fo to ' s g e e f t deze b r o c h u r e een i n d r u k v a n ieder g r o o t b o u w w e r k 
e n v a n iedere n i e u w e fase v a n de h a v e n e x p a n s i e i n de p e r i o d e 1956-1967. 
P o r t - p r o m o t i o n op z i j n best. 

H . H . 

„ T h e U n i t Load" , M . M a r k u s s e n ; T h e S h i p Research I n s t i t u t e of N o r w a y ; 
T r o n d h e i m 1966, 76 b lz . $ 2,80. 

O p h e t t e r r e i n v a n de c a r g o - h a n d l i n g doen z i c h de laa t s te j a r e n g ro t e 
v e r a n d e r i n g e n voo r . Spec iaa l v a n Noorse z i j d e w o r d t f e r v e n t rec lame ge­
m a a k t v o o r he t sys teem v a n u n i t - l o a d , w a a r b i j de l a d i n g w o r d t gebunde ld 
t o t eenheden v a n g e l i j k e u i t w e n d i g e a f m e t i n g e n ove r een zo g roo t m o g e l i j k 
dee l v a n de gehele t r a n s p o r t k e t e n . D i t b o e k j e g e e f t ve l e p r a k t i s c h e w e n k e n 
v o o r a l l e n d i e m e t deze t r a n s p o r t k e t e n t e m a k e n hebben . 

H . H . 

„ T h e C h a n c e to Uni t i zed Cargo a n d the G e n e r a l Cargo Port", Oslo. 1966 
131 b lz . 
„ S t e v e d o r i n g Contracts a n d L i n e r T r a d e " ; T r o n d h e i m , 1967, 70 b lz . , T h e 
S h i p Research I n s t i t u t e o f N o r w a y . 

I n eers tgenoemde p u b l i k a t i e z i j n de v e r s l a g e n o p g e n o m e n v a n een c o n ­
f e r e n t i e d ie i n o k t o b e r 1966 i n Oslo is gehouden , onde r superv i s i e v a n ge­
n o e m d I n s t i t u u t . T i j d e n s 8 i n l e i d i n g e n , g e v o l g d d o o r discussie, k w a m e n o n ­
d e r w e r p e n aan de orde a ls : „ a n economie e v a l u t i o n of a c o n t a i n e r sh ip 
ve rsus a sh ip spec i a l l y des igned f o r t h e c a r r y i n g of p a l l e t i z e d ca rgo" ; c o n ­
t a i n e r t r a n s p o r t , l i a b i l i t y a n d i n s u r a n c e p r o b l e m s " , „ I s the basis o f p o r t 
charges w r o n g " . E e n zeer i n s t r u c t i e v e p u b l i k a t i e v o o r h e n d ie i n v l o e d 
h e b b e n o f m e n e n t e h e b b e n op h a v e n p o l i t i e k e bes l i ss ingen. De tweede p u ­
b l i k a t i e behels t h e t v e r s l a g v a n een c o n f e r e n t i e d ie i n f e b r u a r i 1966 i n Oslo 
is gehouden onder de hoede v a n de I n t e r n a t i o n a l Cargo H a n d l i n g C o ­
o r d i n a t i o n A s s o c i a t i o n . E n i g e behande lde o n d e r w e r p e n : „ S t e v e d o r i n g Rates 
a n d C o n t r a c t s " : „ C o s t c o n t r o l , b u d g e t i n g a n d i m p r o v i n g t h e e f f i c i e n c y o f 
t h e o r g a n i s a t i o n " ; „ S t e v e d o r i n g i n t h e l i n e r t rade ' s economy" . Gez ien de 
d i k w i j l s hoge k o s t e n v e r b o n d e n a a n h e t w e r k v a n s t u w a d o o r s i n ve l e 
havens is h i e r zeker een o n d e r w e r p v a n d i e p g a a n d gesprek tussen reders 
en s t u w a d o o r s m o g e l i j k . 

H . H . 
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P r o f . D r . R. W i l l e k e , D k f m H . D . B ö g e l , D i p l . - I n g . D k f m K . Enge l s : 
„ M ö g l i c h k e i t e n einer Wirtschaf t l i chke i t srechnung i m Strassenbau unter 
besonderer B e r ü c h s i c h t i g u n g der Unfal lkosten": V e r l a g H a n d e l s b l a t t G m b H , 
D ü s s e l d o r f 1967, D M 11,80, 46 b lz . 

H o e w e l de t i t e l w e l l i c h t anders doet v e r m o e d e n , s t aan de „ U n f a l l k o s t e n " 
i n deze s tudie v a n he t I n s t i t u t f ü r V e r k e h r s w i s s e n s c h a f t a n der U n i v e r s i ­
t a t K ö l n ( H e f t N r . 11) cen t r aa l . B i j de r e n t a b i l i t e i t s b e r e k e n i n g v a n w e g e n 
w o r d t d i k w i j l s een s lag geslagen n a a r de pos t „ k o s t e n v a n ongeva l l en" . 

I n deze s tud ie w o r d t d u i d e l i j k g e m a a k t d a t h e t m o g e l i j k is deze post 
r e ë l e r te benade ren ; d a a r b i j is ze l fs zover gegaan, da t r e n t a b i l i t e i t s b e r e k e -
n i n g e n m e t v a r i a b e l e v e i l i g h e i d s m a a t r e g e l e n en d a a r b i j co r responderende 
wisse lende k o s t e n v a n o n g e v a l l e n z i j n opgeste ld . B i j de p l a n n i n g op l ange re 
t e r m i j n v a n de r e n t a b i l i t e i t v a n a u t o w e g e n is d i t een w a a r d e v o l l e s tud ie , 
d i e t o t s t and k o n k o m e n m e t s t eun v a n een a u t o m o b i e l f a b r i e k . 

H . H . 

BUITENLANDSE TIJDSCHRIFTEN 

Nieuwe t i jdschriften 

H e t v e r s c h i j n e n v a n t w e e n i e u w e t i j d s c h r i f t e n op h e t geb ied v a n v e r k e e r 
e n v e r v o e r w i j s t e rop , da t de b e l a n g s t e l l i n g i n w e t e n s c h a p p e l i j k e k r i n g e n 
voor deze m a t e r i e g r o e i e n d is. M e n k a n deze o n t w i k k e l i n g slechts t o e j u i c h e n . 

D i t m a a l b e t r e f t he t t w e e Engelse t i j d s c h r i f t e n . H e t eerste is g e t i t e l d : 
J o u r n a l of T r a n s p o r t Economics and Pol icy u i t g e g e v e n door de L o n d o n 
Schoo l o f Economics a n d P o l i t i c a l Science e n v e r s c h i j n t d r i e m a a l p e r j aa r . 
I n de r edac t i e v i n d e n w i j o .m. de n a m e n v a n Beesley, B u c h a n a n , Foster , 
Ponsonby , Smeed, W h e a t c r o f t . H e t geheel z ie t er dus v e e l b e l o v e n d u i t . H e t 
eerste n u m m e r b e v a t d a n ook a l reeds een a a n t a l in te ressante a r t i k e l e n . 
P r i j s £ 2.10s. 

H e t tweede t i j d s c h r i f t is m i j n o g slechts u i t de a a n k o n d i g i n g b e k e n d . H e t 
z a l de n a a m d r a g e n : 
Transportat ion R e s e a r c h en v e r s c h i j n t b i j de P e r g a m o n Press ( O x f o r d ) . 
H e t t i j d s c h r i f t is b e d o e l d o m een snel le p u b l i c a t i e m o g e l i j k te m a k e n v a n 
s tudies op v e r k e e r s g e b i e d (des ign a n d ope ra t ions o f t r a n s p o r t a t i o n systems, 
o n t h e c o m p a r i s o n o f these systems w i t h one a n o t h e r a n d o n resu l t s w h i c h 
t e n d t o u n i f y t r a n s p o r t a t i o n t h e o r y ) . I n de r edac t i e t r e f f e n w i j n a m e n als 
H a i g h t , Weiss, Jensen e.d.. B l i j k e n s de a a n g e k o n d i g d e a r t i k e l e n z a l h e t 
t i j d s c h r i f t z i c h v o o r a l b e w e g e n op h e t geb ied v a n de v e r k e e r s k u n d e en de 
ve rkee r seconomie . 

P r o f . D r . H . C. K u i l e r 
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Z E I T S C H R I F T F Ü R V E R K E H R S W I S S E N S C H A F T , 1967 - Hef t 3 

K . O e t t l e 
J . T r a p p e 
W . E v e r s 

P r i n z i p i e n d e r V e r k e h r s p o l i t i k 
O e k o n o m i s c h e A s p e k t e des Seerechts 
D e r T r a n s i t v e r k e h r de r H a f e n H a m b u r g u n d B r e m e n 
m i t D a n e m a r k 

S C H W E I Z E R I S C H E S A R C H I V F Ü R V E R K E H R S W I S S E N S C H A F T U N D 
V E R K E H R S P O L I T I K , 1967 - H e f t 3 

W . W i t t m a n n : W i r t s c h a f t u n d V e r k e h r d e r S c h w e i z i n l a n g f r i s t i g e r 
S i c h t 

A . M e y e r : "Wi r t s cha f t l i che B e u r t e i l u n g des b e r n i s c h e n F l u g h a f e n -
p r o b l e m s 

H . B u r k h a r d t : Das neue B e t r i e p s k o n z e p t d e r Post als w i r t s c h a f t l i c h e s 
P r o b l e m 

F . R e i c h e l : D i e E n t w i c k l u n g der L u f t - u n d R a u m f a h r t i n d u s t r i e 
I t a l i e n s 

M I T T E I L U N G E N D E R Ö S T E R R E I C H I S C H E N V E R K E H R S W I S S E N ­
S C H A F T L I C H E N G E S E L L S C H A F T , 1967 - H e f t 4 

K . O e t t l e : P r i n z i p i e n de r vo rgesehenen g e m e i n s a m e n V e r k e h r s ­
p o l i t i k i n d e r E W G u n d i h r e r a u m w i r t s c h a f t l i c h e P r o -
b l e m a t i k 

P. F a l l e r : D i e r a u m w i r t s c h a f t l i c h e P r o b l e m a t i k de r W e t t -
b e w e r b s t a r i f e n a c h A r t . 80 A b s . 3 des E W G - V e r t r a g e s 

R. F i s c h e r : A l l g e m e i n e V e r k e h r s f r a g e n i m R a h m e n der C E M T 
S. B a t k o w s k i : W i c h t i g e V e r k e h r s f r a g e n i n d e n L a n d e r n m i t P l a n -

w i r t s c h a f t 
H . K r e u t l e r : P ipe l ines i m zen t r a l eu ropa i s chen G r o s s r a u m u n d d i e 

A u s w i r k u n g e n a u f d i e oes te r re ich ische E n e r g i e - u n d 
T r a n s p o r t w i r t s c h a f t 

J O U R N A L O F T R A N S P O R T E C O N O M I C S A N D P O L I C Y , 1967 - No. 3 

R. S h e r m a n 
S. J o y 
R. O. Goss 
D . A . Q u a r m b y 
W . F . T a n n e r a n d 
A . F . W i l l i a m s 
W . R. C o o k 
J. S. W a b e 

C l u b s u b s c r i p t i o n f o r p u b l i c t r a n s p o r t 
T h e „ s t a n d b y " concept o n r a i l w a y s 
E c o n o m i c a p p r a i s a l o f p o r t i n v e s t m e n t s 
T r a v e l m o d e f o r j o u r n e y t o w o r k 

P o r t d e v e l o p m e n t a n d p l a n n i n g s t r a t egy 
T r a n s p o r t decis ions o f b l a c k c o u n t r y f i r m s 
D i spe r sa l o f e m p l o y m e n t a n d j o u r n e y to w o r k 
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MEDEDELINGEN VAN H E T INSTITUUT 

R A M I N G V A N D E B E S P A R I N G E N V A N T I J D E N K O S T E N V O O R H E T 

W E G V E R K E E R B I J I N G E B R U I K N E M I N G V A N H E T G E D E E L T E 

N I J K E R K — H A R D E R W I J K V A N D E N I E U W E R I J K S W E G 28 

I n o p d r a c h t v a n de St icht ing Weg h e e f t he t I n s t i t u u t een r a p p o r t opges te ld 
b e t r e f f e n d e de r a m i n g v a n de b e s p a r i n g e n aan t i j d e n k i l o m e t e r k o s t e n als 
g e v o l g v a n h e t o p h e f f e n v a n de b o t t l e n e c k i n de v e r b i n d i n g A m e r s f o o r t — 
Z w o l l e door o p e n s t e l l i n g v a n h e t gedeel te N i j k e r k — H a r d e r w i j k v a n de 
n i e u w e R i j k s w e g 28. 

G e t r a c h t is de v o o r d e l e n i n g e l d w a a r d e n te h e r l e i d e n , w a a r b i j de vo lgende 
o p s t e l l i n g w e r d g e h a n t e e r d : 

1. D e t i j d w i n s t v o o r h e t pe r sonenve rkee r , o n d e r v e r d e e l d i n z a k e l i j k - , 
w o o n w e r k - e n o v e r i g p e r s o n e n v e r k e e r en de t i j d w i n s t v o o r he t v r a c h t ­
v e r k e e r . H i e r b i j w e r d de g e d r a g s l i j n gevo lgd , zoals g e m o t i v e e r d i n h e t 
r a p p o r t „ D e r i j t i j d v a r i a t i e s w e l k e v o o r t v l o e i e n u i t de oude en n i e u w e 
i n f r a s t r u c t u u r v o o r z i e n i n g e n b i j de Haagsche S c h o u w " , eveneens opges te ld 
d o o r h e t I n s t i t u u t i n o p d r a c h t v a n de S t i c h t i n g W e g . 

2. V e r m i n d e r i n g v a n de a f te l eggen a f s t a n d , w a a r d o o r b e s p a r i n g e n i n 
k i l o m e t e r k o s t e n w o r d e n v e r k r e g e n . 

3. H e t w e g v a l l e n v a n v e e l v u l d i g s toppen, sne lhe id v e r m i n d e r e n en o p ­
t r e k k e n , w a a r u i t v e r m i n d e r i n g v a n de k o s t e n aan b r a n d s t o f e n s l i j t a g e 
v o o r t v l o e i t . 

O N D E R Z O E K N A A R E N K E L E A S P E C T E N V A N E E N S T I L L E G - R E G E L I N G 
V O O R H E T B E R O E P S G O E D E R E N V E R V O E R T E W A T E R 

H e t I n s t i t u u t s te l t i n o p d r a c h t v a n de Commis s i e v a n de Europese G e m e e n ­
schappen een onderzoek i n n a a r de hoogte v a n de kos ten , w e l k e v e r b o n d e n 
z i j n aan een ( t i j d e l i j k e ) s t i l l e g - r e g e r i n g v o o r b i n n e n v a a r t o n d e r n e m i n g e n , d ie 
w e r k z a a m z i j n op de R i j n e n de aangrenzende v a a r w e g e n . 

B i j d i t onde rzoek z a l w o r d e n u i t g e g a a n v a n de kos t en , d i e v o o r de b e ­
t r e f f e n d e v e r v o e r b e d r i j v e n v e r b o n d e n z i j n aan een t i j d e l i j k e s t i l l e g g i n g v a n 
v a a r t u i g e n . Gegeven een b e p a a l d v r a c h t p r i j s n i v e a u , w a a r b i j i n t e r v e n t i e z i n ­
v o l k a n w o r d e n geacht , z a l een b e r e k e n i n g w o r d e n opgezet t e r b e n a d e r i n g 
v a n h e t n i v e a u , w a a r o p de v e r g o e d i n g (a l n a a r ge l ang h e t scheepstype p e r 
t o n / d a g o f pk /dag ) za l m o e t e n w o r d e n gesteld, t e n e i n d e s t i l l e g g i n g te k u n n e n 
b e v o r d e r e n . 

T e n s l o t t e z a l een aanzet w o r d e n gegeven t e r b e r e k e n i n g v a n de h e f f i n g e n 
op de v a a r t u i g e n , d i e n o d i g z u l l e n z i j n v o o r de d e k k i n g v a n de g loba l e 
k o s t e n v a n de s t i l l e g - r e g e l i n g . 

D e w e r k z a a m h e d e n hebben i n m i d d e l s een a a n v a n g genomen. 
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O N D E R Z O E K N A A R D E M A R K T V O R M E N E N H E T M A R K T G E D R A G 
I N H E T I N L A N D T R A N S P O R T V A N G O E D E R E N 

H e t I n s t i t u u t k o n , h i e r t o e i n s taa t ges te ld d o o r Z . W . O . , een b e g i n m a k e n 
m e t een onderzoek n a a r de m a r k t v o r m e n en he t m a r k t g e d r a g i n h e t i n l a n d 
t r a n s p o r t . D i t onde rzoek k a n n i e t gez ien w o r d e n als een op z ichze l f s t aand 
p r o j e c t , d o c h z a l als basis v o o r de gehele v e r d e r e r e sea rch v a n h e t I n s t i t u u t 
d i enen . 

D e p r o b l e e m s t e l l i n g w o r d t g e v o r m d door de v r a a g w e l k e m a r k t v o r m e n 
er i n he t i n l a n d t r a n s p o r t te ondersche iden z i j n en w e l k e de f a c t o r e n z i j n 
d ie , gegeven de m a r k t v o r m , h e t ged rag v a n de m a r k t p r i j z e n bepa len . 

A a n g e z i e n he t a a n t a l m a r k t p a r t i j e n aan de a a n b o d z i j d e m i n d e r g r o o t is 
d a n aan de v r a a g z i j d e , za l h e t v r a a g s t u k v a n u i t de aanbodz i j de w o r d e n 
b e n a d e r d . O m een o v e r z i c h t t e v e r k r i j g e n v a n de d e e l m a r k t e n w a a r i n h e t 
t o t a l e i n l a n d t r a n s p o r t u i t e e n v a l t e n o m h e t m a r k t g e d r a g p e r d e e l m a r k t 
v o o r de a ldaa r w e r k z a m e v e r v o e r b e d r i j v e n t e k u n n e n v e r k l a r e n z u l l e n 
r o n d 10 °/o (d . i . 2000) v a n a l l e b e d r i j v e n w o r d e n g e ë n q u ê t e e r d . 
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BELANGRIJKSTE AANWINSTEN VAN DE BIBLIOTHEEK 

(van 1 september tot 1 december 1967) 

A L G E M E E N 

Streekplan v o o r he t N o o r d z e e k a n a a l g e b i e d ( o n t w e r p ) . 3 d l n . , g r a f n . , k r t n . , 
t a b n . 1967. 
Raad v o o r he t m i d d e n - en k l e i n b e d r i j f . R a p p o r t h e t m a r k t a a n d e e l v a n h e t 
m i d d e n - en k l e i n b e d r i j f i n de d e t a i l h a n d e l i n t e x t i e l , k l e d i n g e n schoeisel . 
' s -Gravenhage , 1967. 58 blz . , g r a f n . , t a b n . 
Studiecentrum v o o r de expans ie v a n A n t w e r p e n . D e m o g r a f i e . A n t w e r p e n , 
1967. I V , 40 blz . , g r a f n . , t a b n . A n t w e r p s e m o n o g r a f i e ë n ; n r . 3. 
What k i n d o f c i t y do w e w a n t ? W a s h i n g t o n . 1967. 31 b lz . , t a b n . I n : N a t i o n ' s 
c i t i e s ; t h e m a g a z i n e o f t h e N a t i o n a l l eague o f c i t i e s ; (1967.04) n r . 4, b l z . 17-47. 
Les grandes v i l l e s f r anca i se s ; L i l l e - R o u b a i x - T o u r c o i n g ; r é d . pa r . P. 
B r u y e l l e . Par i s , Sec re t a r i a t d u g o u v e r n e m e n t ; D i r e c t i o n de l a d o c u m e n t a t i o n , 
1965. I l l blz. , g r a f n . , k r t n . , t a b n . 
Streekplan Haagse agg lomera t i e . ' s -Gravenhage , P r o v i n c i a l e p l ano log i sche 
d i ens t i n Z u i d - H o l l a n d , 1965. 72 b lz . , a f b n . , k r t n . , t a b n . 
Uses o f a i rpho tos f o r r u r a l a n d u r b a n p l a n n i n g ; b y J . M . D a v i s . W a s h i n g t o n , 
U.S. D e p a r t m e n t o f a g r i c u l t u r e ; E c o n o m i c research service , 1966. I V , 40 blz . , 
a f b n . , t a b n . 
Hall, P. T h e w o r l d c i t ies . L o n d o n , W e i d e n f e l d a n d N i c o l s o n , 1967, 256 blz . , 
a f b n . , k r t n . , t a b n . 
K o b e economic a n d business r e v i e w ; 14th a n n u a l r e p o r t . K o b e u n i v e r s i t y ; 
t h e Research i n s t i t u t e f o r economics a n d business a d m i n i s t r a t i o n , 1967. 117 
blz . , t a b n . 
Thompson, W. R. P r e f a c e t o u r b a n economics ; p u b l . f o r Resources f o r t h e 
f u t u r e . I n c . ; 2 n d p r . B a l t i m o r e , J o h n H o p k i n s press, 1967. X V I , 413 blz . , 
g r a f n . , t a b n . Oor sp r . u i t g . 1965. 
Coppé, A. Rede v o o r h e t Europese p a r l e m e n t te S t r a a t s b u r g , m e i 1967. 
L u x e m b u r g , P u b l i k a t i e d i e n s t e n v a n de Europese gemeenschappen, 1967, 15 
b lz . I 
Miljoenennota 1968; n o t a o v e r de t oe s t and v a n 's R i j k s f i n a n c i ë n . ' s - G r a v e n ­
hage, S t a a t s u i t g e v e r i j , 1967. 140 blz . , t a b n . 
Ruimtelijke o r d e n i n g en g e o g r a f i e ; h a n d e l i n g e n v a n h e t s y m p o s i u m v a n h e t 
K o n i n k l i j k N e d e r l a n d s a a r d r i j k s k u n d i g genootschap; U t r e c h t , n o v e m b e r 1966; 
n a a r a a n l e i d i n g v a n de T w e e d e N o t a i n z a k e de r u i m t e l i j k e o r d e n i n g i n 
N e d e r l a n d . L e i d e n , E . J . B r i l l , 1967. 202 blz. , a f b n . , k r t n . , t a b n . 
Zeeuws t i j d s c h r i f t ; (1967) n r . 3/; L a n d s c h a p n u m m e r ; Oosterscheldecongres . 
M i d d e l b u r g , 1967. 110 blz . , a f b n . , g r a f n . , k r t n . 
Hoge a u t o r i t e i t ; W o o r d v o e r d e r , e n Europese gemeenschap; V o o r l i c h t i n g s ­
d iens t . E u r o p a + energie . L u x e m b u r g , 1967. 84 blz. , g r a f n . , k r t . , t a b n . 
Studiecentrum v o o r de expans i e v a n A n t w e r p e n . A r b e i d s m a r k t . A n t w e r p e n , 
1967. I V , 38 blz . , k r t . , t a b n . 
Pen, J. M o d e r n e economie . W a t bepaa l t h e t n a t i o n a l e i n k o m e n , de w e l v a a r t 
e n de w e r k g e l e g e n h e i d ? U t r e c h t , H e t S p e c t r u m , 1967, 268 b lz . 
Europese gemeenschap v o o r k o l e n en s t aa l ; H o g e a u t o r i t e i t ; D i r e c t o r a a t -
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gene raa l E c o n o m i e e n energ ie ; D i r e c t i e S t u d i e en s t r u c t u u r . D e u i t v o e r v a n 
i nves t e r ingsgoede ren v a n de Gemeenschap; p r o e v e v a n een r a m i n g t o t 1970. 
L u x e m b u r g , 1966. 112 blz . , g r a f n . , t a b n . 
Economische v o o r l i c h t i n g s d i e n s t . C y p r u s ; c o m m e r c i e e l - e c o n o m i s c h ove rz i ch t . 
' s -Gravenhage , 1967. 28 blz . , t a b n . 
Economische v o o r l i c h t i n g s d i e n s t . L i b a n o n ; c o m m e r c i e e l - e c o n o m i s c h o v e r ­
z i ch t . ' s -Gravenhage , 1967. 36 blz. , t a b n . 
Economische v o o r l i c h t i n g s d i e n s t . J o r d a n i ë ; c o m m e r c i e e l - e c o n o m i s c h o v e r ­
z i ch t . ' s -Gravenhage , 1967. 34 blz . , t a b n . 
Economische v o o r l i c h t i n g s d i e n s t . I r a n ; c o m m e r c i e e l - e c o n o m i s c h ove rz i ch t . 
' s -Gravenhage , 1967. 35 b lz . , t a b n . 
Economische v o o r l i c h t i n g s d i e n s t . A f g h a n i s t a n ; c o m m e r c i e e l - e c o n o m i s c h 
o v e r z i c h t . ' s -Gravenhage , 1967. 39 b lz . , t a b n . 
Economische v o o r l i c h t i n g s d i e n s t . C e n t r a a l A m e r i k a . ' s -Gravenhage , 1967. 
105 blz . , k r t . , t a b n . 
Economische v o o r l i c h t i n g s d i e n s t . D e L a t i j n s a m e r i k a a n s e m a r k t e n . ' s - G r a v e n ­
hage, 1967. 94 blz. , t a b n . 
Kamer v a n k o o p h a n d e l e n f a b r i e k e n v o o r A m s t e r d a m . V e r s l a g 1966; d l . 1 : 
W e r k z a a m h e d e n der k a m e r . A m s t e r d a m , 1967. 106 blz . , a f b n . 
Kamer v a n k o o p h a n d e l en f a b r i e k e n v o o r D o r d r e c h t e n o m s t r e k e n . J a a r ­
v e r s l a g 1966. D o d r e c h t , 1967. 136 blz . , a f b n . , t a b n . 
Kamer v a n k o o p h a n d e l en f a b r i e k e n v o o r ' s -Gravenhage . J a a r v e r s l a g 1966. 
' s -Gravenhage , 1967. 406 blz . , a f b n . , t a b n . 
Nederlands i n s t i t u u t v o o r r u i m t e l i j k e o r d e n i n g en v o l k s h u i s v e s t i n g . J a a r ­
v e r s l a g 1966. ' s -Gravenhage , 1967. 11 b l z . 
Provinciale p l ano log i sche d iens t v a n N o o r d - H o l l a n d . J a a r v e r s l a g 1966. H a a r ­
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