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V E R V O E R E N ECONOMISCHE G R O E I *) 

Dr. H. C. Kuiler 

(I) 
§ 1. Inleiding 

Niemand zal in onze huidige maatschappij durven ontkennen, 
dat een gezond en goed werkend vervoersysteem voor de instand­
houding van onze welvaart een eerste vereiste is. Evenzo is het 
communio opinio, dat dit voor de tot standkoming van nieuwe 
industriegebieden, voor de ontsluiting van een potentieel landbouw­
areaal of voor de nieuwe woonwijken van onze grote steden, aanleg 
van nieuwe tram-, spoor- of landwegen, dan wel van kanalen, een 
essentiële voorwaarde is. Toch schept een autoweg in de Sahara 
nog geen bloeiende oase en ook in onze Beneluxlanden zijn er 
gemakkelijk voorbeelden te vinden van de aanleg van bepaalde 
infrastructuren, welke uiteindelijk niet aan de vaak hooggespannen 
verwachtingen hebben voldaan. Dergelijke voorbeelden moeten dus 
wel tot de slotsom leiden, dat de verhouding tussen vervoer en 
economische groei niet zo eenvoudig is als men weieens pleegt aan 
te nemen. Bezinning op de relatie tussen vervoer en welvaart is 
derhalve gewenst. I n het onderstaande zal getracht worden enige 
van de aan deze relatie verbonden aspecten te belichten. 

Allereerst is het daartoe nodig de functie van het vervoer iets 
nader te bezien. 

Het was in het jaar 1920, dat door de „Internationale Permanente 
Vereniging voor de Wegencongressen" als zinspreuk werd aan­
genomen „Via Vita". Ik geloof, dat zij daarmede een goede keuze 
deed. De weg is het leven. Dit is een woord, dat waarlijk niet alleen 
betrekking heeft op de autowegen, waarvoor deze vereniging zo­
veel nuttig werk heeft gedaan. Het heeft, ruim geïnterpreteerd, 
betekenis voor het gehele stelsel van verkeerswegen in een land, 
waaronder zowel land-, spoor- als waterwegen vallen, terwij l ook 
de zee- en luchthavens daarbij niet vergeten mogen worden. A l 
deze verkeerswegen zijn de aders, waardoor de vervoerstromen 
worden geleid. Een maatschappij, waarin deze vervoerstromen op-

*) L e z i n g , g e h o u d e n op 5 j a n u a r i 1962, v o o r h e t S e m i n a r i e v o o r toegepaste 

economie v a n de U n i v e r s i t e i t v a n Gen t . 
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drogen, is ten dode gedoemd, evenals het leven van de mens moet 
eindigen, wanneer de bloedstroom tot stilstand komt of de bloed­
vaten — de wegen voor het bloed — niet meer in staat zijn hun 
functie naar behoren te vervullen. Het is goed deze vergelijking 
van de vervoerstromen met het bloedsomloopstelsel nog even voort 
te zetten. 

Wanneer men de menselijke bloedsomloop beziet, dan valt het 
op, dat er niet één, maar dat er drie bloedsomloopstelsels zijn. De 
kleine bloedsomloop is die vanaf de longslagader tot aan de long­
aders. De grote bloedsomloop is die van het gehele lichaam, d.w.z. 
van de aorta tot aan de onderste en bovenste holle ader. De derde 
is de bloedsomloop van de darm, waardoor het aderbloed van het 
spijsverteringsstelsel wordt opgenomen in een ader, die langs aller­
lei vertakkingen de voedingsmiddelen aan de werking der levens­
cellen onderwerpt, alvorens ze in de algemene bloedsomloop te 
storten. Daarnaast is er dan nog het aan de bloedsomloop verwante 
stelsel van de lymphe. Door de haarvaten dringt het bloed door tot 
de weefselcellen en vult daar als lymphe de tussenruimten tussen 
de cellen. 

De bloedsomloop van de mens als zodanig is dus geen eenheid, 
maar een pluriform systeem tussen de delen waarvan een grote 
mate van harmonie bestaat. 

Zo is ook het verkeerswezen, evenals de bloedsomloop voor de 
mens, een onmisbare factor voor de instandhouding van onze op 
arbeidsverdeling ingestelde maatschappij en eveneens is dat ver­
keerswezen geen uniform systeem maar een veelheid van verkeers­
systemen. Ieder van deze systemen heeft in het maatschappelijke 
levensproces zijn taak te vervullen. Daar zijn de verkeersmiddelen 
en de daarvoor nodige verkeerswegen, welke als het ware de in­
dividuele huishoudingen — hetzij dat zij van consumptieve aard 
of van produktieve aard zijn — omspoelen en tot deze maatschap­
pelijke cellen de personen en goederen brengen of daarvan af­
voeren, al naar gelang de levensbehoeften van elke huishouding 
afzonderlijk. Dit verkeerssysteem, waarin men het lokale vervoer 
zal hebben te zien, staat weer in verbinding met de lokale ver­
voersystemen in geografisch daarvan gescheiden gebieden en wel 
door middel van het interlokale verkeer. Beide soorten van ver­
keer zijn geheel verschillend van aard, maar desondanks onver­
brekelijk met elkaar verbonden en tussen beide moet een harmonie 
bestaan. De grote, interlokale vervoerstromen worden echter zelf 
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weer gevoed door de grote, internationale stromen van soms 
intercontinentaal karakter. Ook hier valt weer, ondanks verschei­
denheid, een nauwe verbondenheid te constateren. 

De vergelijking met de bloedsomloop is nog iets verder door te 
trekken. Evenmin als het bloed als zodanig een homogene sub­
stantie is, daar witte en rode bloedlichaampjes een eigen functie 
in de bloedsomloop hebben, zomin is een vervoerstroom in de 
maatschappij van homogeen karakter en wel doordat verschillende 
verkeersmiddelen naast elkaar voorkomen ter voorziening in een 
zelfde afstandsoverbrugging, maar met toch ieder eigen kwaliteits­
kenmerken. 1) 

In economische termen vertaald betekent een en ander, dat het 
vervoer de functie heeft goederen en personen te verplaatsen van 
die oorden waar hun grensnuttigheid gering is, naar die waar hun 
grensnuttigheid hoger is. Bonavia drukt dit als volgt uit: het ver­
voer schept "new utilities of place" door "breaking down and re­
moving the disutilities imposed by distance." 2) Vervoer is daarbij 
het economisch doel (de verplaatsing van goederen en personen) 
en het verkeer (de beweging der vervoermiddelen) is het technisch 
middel om hindernissen, welke de geografische afstand met zich 
mede brengt, te overwinnen. 

Wellicht l i j k t dit onderscheid tussen verkeer en vervoer een 
academisch woordenspel. Toch heeft het grote praktische zin zich 
het onderscheid bewust te zijn. Verkeerswegen kan men aanleggen 
en verkeersmiddelen kan men zich aanschaffen: zij zullen niet ge­
bruikt worden, indien het vervoer dat hun aanwezigheid moet 
rechtvaardigen, ontbreekt. M.a.w. het gaat primair om de vraag 
welke de maatschappij naar vervoer uitoefent. 

Het is aan dit aspect, de aard van de vraag naar vervoer, dat 
wi j in het volgende allereerst onze aandacht willen wijden. 

§ 2. De aard van de vraag naar vervoer 

Het is in de theoretische economie gewoonte de leerstellingen 
op te bouwen onder de — meestal niet uitgesproken — veronder­
stelling, dat het economisch leven zich afspeelt op één bepaalde 
plaats. Voor een ruimtelijke dimensie is in de theorieën meestal 

' ) K u i l e r , Economische e n t echn ische d i f f e r e n t i a t i e i n v e r k e e r s w e g e n e n v e r ­

k e e r s m i d d e l e n , 1947, b lz . 5 en 6. 

^) B o n a v i a , T h e economics o f t r a n s p o r t , 1936. 
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geen plaats; de theorie is ponctiform. „Ainsi les économistes con-
struient ils un mode étonnant, ponctiforme.. . . un pays des mer-
veiUes sans dimensions (a wonderland of no dimensions) aldus 
Ponsard. 3) Het is duidelijk, dat in een dergelijke theorie de be 
tekenis van het vervoerwezen voor het maatschappelijk gebeuren 
niet of nauwelijks tot zijn recht kon komen. Pas in de dertiger 
jaren ging men van het economisch denken uit zelf meer aandacht 
schenken aan de ruimtelijke aspecten der economische activiteiten, 
waarbij dan het vervoer wel niet primair was, doch met buiten 
beschouwing kon blijven. 

Schrijvers als Enke, Hitchcok, Isard, Tjailing C. Koopmans, Leon-
tief Lösch en anderen moeten op dit - veelal mathematisch be­
naderde - terrein worden genoemd. Naast de ponctiforme theo­
retische economie en de vervoereconomie in engere zm was de 
ruimtelijke economie geboren. Men ging inzien, dat door de ruim­
telijke spreiding der economische activiteiten er economische 
krachtenvelden gingen ontstaan, welke elkaar wederzijds bem-
vloeden. Ponsard zegt dan ook: „En termes spatiales, les systemes 
apparaisent comme des champs de forces et les unites comme des 
poles les uns et les autres étant entendus dans un sens purement 
économique." *) Hoe deze krachtenvelden zich vormen en m de loop 
van de tijden zich wijzigen is mede sterk afhankelijk van de be­
schikbare vervoermogelijkheden en de wijzigingen, welke zich 
daarin in de loop van de ti jd onder invloed van de technische ont­
wikkeling voltrekken, s) ^ .. , . . 

Het wordt hieruit reeds duidelijk, dat het vervoer tweeërlei in­
vloed op het ruimtelijk gespreide economische leven kan hebben: 
een passieve in die zin, dat het uitwisseling van goederen en per­
sonen tussen de krachtenvelden mogelijk maakt en een actieve, die 
door eigen impulsen de omvang der stromen van goederen en per­
sonen tussen de krachtenvelden kan doen toe- of afnemen. 

Aan beide aspecten zullen wij in het volgende enige aandacht 
wijden. , , 

Allereerst de passieve functie. Deze komt dus hierop neer, dat 
voor de instandhouding van het maatschappelijk proces vervoer 

") Ponsa rd , E c o n o m i e et espace 1958, b lz . 2. 

^) I d e m , b lz . 5. . 

=) K u i l e r , P o n c t i f o r m e theor ie , ve rvoe r seconomie en r u i m t e l i j k e economie . 

I n V e r k e e r 1961, n r . 1, b lz . 7. 
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onvermijdelijk is. Het economisch leven (handel, industrie, land­
bouw, consumenten, enz.) oefent dus een vraag naar vervoer uit: 
de vraag is afgeleid van de oorspronkelijke vraag naar goederen. 
Dit afgeleide karakter is met behulp van de methode-ten Doeschate 
duidelijk aan te tonen.«) Wij kunnen dit met een eenvoudig voor­
beeld aantonen. Wij veronderstellen daartoe dat een bepaald goed 
alleen in Gent wordt geproduceerd en uitsluitend in Brussel ge­
consumeerd. De vraag- en aanbodcurven zijn dus ruimtelijk ge­
scheiden. Gemakshalve wordt op deze markt volledige mededinging 
verondersteld. 

vraag in Brussel 

F i g . 1 

De aanbodsprijs in Gent is „af fabriek", de vraagprijs „loco 
Brussel". Op één plaats samengebracht (de ponctiforme veronder­
stelling) zou het vraag- en aanbodschema er als volgt uitzien: 

F i g . 2 

») T e n Doeschate, A n a l y s e v a n de v r a c h t p r i j s v o r m i n g i n de w i l d e v a a r t 1933. 



Bij een prijs OP zou een hoeveelheid OQ worden afgenomen. Nu 
vraag en aanbod ruimtelijk gescheiden zijn is dat niet mogelijk, 
daar er ook nog transportkosten gemaakt moeten worden. 

Gegeven de vraag- en aanbodcurves in Brussel en Gent kan men 

nu de vraag naar vervoer afleiden. 
Bij de evenwichtsprijs S zijn vraag en aanbod aan elkaar gelijk: 
de aanbieders produceren de hoeveelheid OQ tegen de prijs S die 
de afnemers willen betalen. Er is dus geen marge voor transport­
kosten en er worden dus geen goederen van Gent naar Brussel 
vervoerd: de vraag naar vervoer is nul. Punt Q geeft dus het einde 
van de vraagcurve naar vervoer aan. 

Vlak bij de verticale as willen de afnemers de prijs Pi betalen 
en nemen de aanbieders genoegen met de prijs P2. Er is dus een 
marge voor de vervoerkosten van Pi—P2 ( = Oi—O). Het punt Oi 
geeft dus het begin van de vraagcurve naar vervoer aan. Op ana­
loge wijze kunnen alle tussengelegen punten worden gevonden en 
ontstaat de vraagcurve naar vervoer Vv. 

F i g . 3 F i g . 4 

Hoeveel wordt er nu vervoerd? Dit hangt af van de aanbods­

curve van vervoergelegenheid. 
Av is de aanbodscurve van vervoergelegenheid. Op de vervoers­

markt komt nu een evenwicht tot stand bij de prijs P3 en vervoerd 
wordt de hoeveelheid O — Qi. Dat is dus ook de hoeveelheid die 
de verbruikers in Brussel afnemen en wel tegen de prijs P4. 

Er is nu zowel evenwicht op de vervoersmarkt als op de markt 

van het oorspronkelijke goed. 
Van de vier geschetste curves kunnen er nu drie door autonome 
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impulsen van plaats veranderen: de vraagcurve van het goed, de 
aanbodcurve van het goed en de aanbodcurve van vervoergelegen­
heid. De vraagcurve kan niet autonoom veranderen; deze wijzigt 
zich slechts onder de impuls van de eerste twee; zij draagt een af­
geleid karakter. 

In werkelijkheid is de situatie nog gecompliceerder doordat naast 
de produktie in Gent ook nog eigen consumptie in die stad zal 
plaatsvinden; een deel van het aanbod vindt afzet op de plaatselijke 
markt. Ondertussen vindt op de afnemersmarkt Brussel wellicht 
ook nog enige eigen produktie plaats, waardoor de vraag naar 
de Gentse produktie wordt beïnvloed. Wij zullen op deze interes­
sante complicaties nu niet ingaan. De conclusie is echter duidelijk, 
n.1. dat de vraagcurve naar vervoer in de tweede graad is afgeleid 
van de oorspronkelijke vraag- en aanbodcurve naar het goed. 

Volledigheidshalve en ter goed begrip van het volgende zij nog 
opgemerkt, dat het evenwicht op de vervoermarkt nooit constant 
is en wel doordat 

— de goederenvraagcurve kan verschuiven door 

a. wijziging in de prijzen der andere produkten; 

b. wijziging van het inkomen onder invloed van conjunctuur 

en rentevoet; 

c. wijziging in het bestedingspatroon der consumenten. 

— de goederenaanbodcurve en de vervoersaanbodcurve kan ver­

schuiven door: 

a. wijziging in de produktiviteit der produktiefactoren; 

b. wijziging i n de prijzen der produktief actoren; 

c. wijziging van de prijzen van grond- en hulpstoffen. 

Na deze theoretische uitweiding kunnen wi j een stap dichter naar 
de werkelijkheid komen door te trachten de plaats van de vervoer­
bedrijven in het economisch proces te schetsen. 

Wij verdelen daartoe het economisch proces functioneel in twee 
groepen van huishoudingen. Aan de ene kant de bedrijfshuishou-
dingen (bh) alwaar de produktie plaats vindt en aan de andere 
kant de gezinshuishoudingen (gh) waar de geconsumeerde goede­
ren worden verbruikt. Relaties met het buitenland worden gemaks­
halve verondersteld afwezig te zijn. 
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De gezinshuishoudingen leveren de produktiefactoren (f) aan 
de bedrijf huishoudingen en ontvangen daar een inkomen (i) voor 
terug. Dit inkomen geven zij uit (u) voor de aankoop der con­
sumptiegoederen (b). 

BEDRIJFS­
HUISHOUDINGEN 

GEZINS­
HUISHOUDINGEN 

F i g . 5 

Voor instandhouding van dit proces is vervoer nodig. Om dit te 
illustreren scheiden wi j de vervoersbedrijven (en wel met name 
de beroepsvervoerders) uit de sector der bedrijfshuishoudingen af. 
(Zie figuur 6). 

De genummerde relaties der vervoerbedrijven hebben de volgen­

de betekenis: 
1. levering van vervoerdiensten aan de bedrijfshuishoudingen; 

2. betaling voor 1; 
3. levering van grond- en hulpstoffen aan de vervoerbedrijven; 

4. betaling voor 3; 
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5. levering van vervoerdiensten aan de gezinshuishoudingen; 

6. betaling voor 5; 
7. levering van produktiefactoren aan de vervoerbedrijven; 
8. betaling voor 7. 

F i g . 6 



In dit schema wordt de vraag naar goederen — die uiteindelijk 
medebeslissend is voor de vraag naar vervoer — bepaald door de 
grootte van het inkomen der consumenten en hun geneigdheid tot 
besteding van een deel daarvan voor de aankoop van consumptie­
goederen. 

De grootte van het inkomen zelf wordt weer mede bepaald door 
de werkgelegenheid en de loonhoogte. Dit zeer vereenvoudigde 
kringloopschema leert ons ondanks zijn sterk schematisch karakter 
toch reeds in welke mate de omvang van het vervoer afhankelijk 
is van het economisch gebeuren in het algemeen. Tevens kan dit 
schema ons echter duidelijk maken hoe de ontwikkeling van het 
vervoer in de t i jd afhankelijk is van het conjuncturele verloop. 

I n het voorgaande brachten wij de werkgelegenheid als één der 
bepalende factoren voor het vervoer naar voren. Deze werkgelegen­
heid wordt echter zelf weer bepaald door twee andere factoren, 
t.w. de nationale produktie en de arbeidsproduktiviteit. 

De omvang van de nationale produktie is echter weer een func­
tie van de mate waarin de gezinshuishoudingen hun inkomen aan 
consumptiegoederen wensen te besteden. Gaan zij nu een groter 
deel van hun inkomen besparen (zonder dat dit geïnvesteerd 
wordt) dan neemt de afzet der bedrijfshuishoudingen af en moet 
er ook minder vervoerd worden, terwij l via ontslag van arbeids­
krachten het inkomen omlaag gaat. Tenslotte wordt weer een nieuw 
evenwicht, maar op lager niveau, bereikt. 

Deze kettingreactie naar beneden is ontstaan doordat de inves­
teringen geringer waren dan deze besparingen; ook het omgekeerde 
vindt uiteraard plaats. De investeringen hebben dus voor de con­
junctuur en daarmede voor de omvang van de vraag naar vervoer­
diensten een zeer essentiële betekenis. 

Nu is de geneigdheid van de consumenten tot consumeren be­
trekkelijk stabiel."?) Een verklaringsgrond van de bewegingen (de 
conjunctuur) in de omvang van het vervoer is daarin derhalve 
niet te vinden: de oorzaak moet gezocht worden in de geneigdheid 

' ) M e n m o e t d i t u i t e r a a r d n i e t t e a b s o l u u t o p v a t t e n . O o k de g e n e i g d h e i d t o t 
c o n s u m e r e n k a n o n d e r bepaa lde o m s t a n d i g h e d e n a a n — soms v r i j p l o t s e ­
l i n g e — v e r a n d e r i n g e n o n d e r h e v i g z i j n en d a a r m e d e z i j n i n v l o e d op he t 
k r i n g l o o p p r o c e s u i t o e f e n e n . E e n d u i d e l i j k v o o r b e e l d d a a r v a n is te o n t l e n e n 
aan de l u c h t v a a r t . I n 1961 is h e t p e r s o n e n v e r v o e r op de b i n n e n l a n d s e 
l u c h t l i j n e n v a n de V .S . v r i j s t e r k t e r u g g e l o p e n . D a a r t e g e n o v e r zag m e n de 
b e s p a r i n g e n i n d i t l a n d v r i j s t e r k op lopen . 

10 

tot investeren. Wij zullen dit in een volgende paragraaf ook met 
enkele cijfers aantonen. 

Een opwaartse beweging in de vraag naar vervoer wordt nu 
dus veroorzaakt door een toenemend investeringsniveau en wel 
dusdanig dat de investeringen de besparingen overtreffen. De mo­
gelijkheid daartoe wordt geschapen door de credietverlening door 
het bankwezen. De geldstroom naar de consumenten zwelt door 
de grotere investeringsactiviteit aan (via de grotere vraag naar 
produktiefactoren) en als gevolg daarvan stijgen de bestedingen. 

Ook dit is weer een kettingreactie. De toenemende bestedingen 
doen het vervoer toenemen. Dit leidt enerzijds tot nieuwe inves­
teringen in de verkeerssector, anderzijds tot grotere winstverwach­
tingen bij de overige bedrijfshuishoudingen en als gevolg daarvan 
ook daar meer investeringen, enz. Zolang een stimulans ergens in 
het kringloopproces maar doorwerkt, zodat als het ware de door­
stroming gehandhaafd bl i j f t , zullen dergelijke kettingreacties b l i j ­
ven optreden. 

Het vervoer vormt in dit proces, in een maatschappij waar de 
economische activiteiten ruimtelijk gespreid zijn, een onmisbare en 
essentiële schakel. 

Dit is dus de passieve functie van het vervoer in het economisch 
proces. Doch een zeker stimulerend element kan men aan deze 
schakel toch niet ontzeggen. Het feit doet zich n.1. voor, dat het 
aandeel van de sector verkeer in de nationale produktie geringer 
is dan zijn bijdrage tot de nationale investeringen. Voor Neder­
land zijn de desbetreffende percentages bv. resp. ± 9 en ± 20%. 
Indien men bovendien bedenkt, dat deze 20% een sterk cumulatieve 
werking heeft, zal het duidelijk zijn, dat een verhoogde vraag naar 
vervoer zal leiden tot een relatief grotere investeringsactiviteit in 
de sector verkeer en dat mede door de cumulatieve werking daar­
van een impuls op de groei van het economisch leven in zijn geheel 
uitgaat. 

I n dit verband is het interessant een citaat aan te halen van 
Voigt: 8) „Das Wachstum jedes Verkehrsmittels ist eine Funktion 
der Differenz seiner erhöhten Verkehrswertigkeit. Die hieraus er-
wachsende Gestaltungskraft löst ihrerseits wieder einen zusatz-
lichen Wachstumsprozes der Wirtschaft und zusatzliche Industria-

") V o l g t , F . D i e v o l k s w l r t s c h a f t l i c h e B e d e u t u n g des V e r k e h r s s y s t e m s . 1960, 

b lz . 93. 
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lisierung aus, die im Ausmass ihrer Intensitat die Verkehrsleistung 
erneut steigert." 

Ook bij Voigt zijn het de (netto) investeringen die de drijven­
de kracht in het gehele groeiproces zijn. Zij zijn het n.1. die een 
inkomens- en een capaciteitseffect met zich meebrengen. 

Het eerste geeft aan op welke wijze zich het nationaal inkomen 
door de netto-investeringen wijzigt; het tweede duidt op de als 
gevolg van de investeringen verhoogde produktiecapaciteit. 

Samenvattend kan men de passieve functie van het vervoer in 
een volkhuishouding derhalve als volgt samenvatten: 

De totale vraag naar goederenvervoergelegenheid is afhankelijk 
van: 

1. de vraag naar de goederen zelf. 

Deze wordt bepaald door 

a. de geneigdheid tot consumeren 
b. de geneigdheid tot investeren 

2. de ruimtelijke differentiatie in de 
bedrijfspolen 

3. de mate van eigen produktie van de 
gezinshuishoudingen 

monetaire en conjunc­
turele factoren 

structurele factoren 

4. de afstand tussen de diverse huishoudingen. 

§ 3. De functie van het vervoer in het Nederlandse economische 
leven 

Het is belangwekkend het bovenstaande eens te toetsen en uit 
te werken aan de hand van een volkshuishouding, waar van des­
betreffende gegevens beschikbaar zijn. Dit is het geval voor de 
Nederlandse economie, waarover een statistische verantwoording 
is gegeven door het Centraal Bureau voor de Statistiek. ») Voor de 
sector Verkeer is bovendien een afzonderlijke uitwerking ver-

') D e p r o d u k t i e s t r u c t u u r v a n de Nede r l andse V o l k s h u i s h o u d i n g , dee l 1 e n 2, 
1960. 
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schenen, i") De in het volgende gebezigde gegevens zijn aan deze 
studies ontleend. 

Wij gaan daartoe uit van onderstaand schema, dat de verhoudin­
gen tussen de verschillende sectoren van het Nederlandse econo­
mische leven en de vervoersbedrijven in het jaar 1957 aangeeft. 

OVERHEID 

Fig. 7. Betekenis van alle vervoerbedrijven voor de Nederlandse 
volkshuishouding in 1957 (in mio gids) 

In 1957 bedroeg de totale produktiewaarde van de vervoer­
bedrijven ƒ 5.917 miljoen; dat is ruim 8% van de produktie van alle 
bedrijf skiassen tezamen. Het feit van de ruimtelijke spreiding en 
consumptie brengt dus met zich mee dat ongeveer 1/12 van de 
nationale produktie opgeofferd moet worden om de ruimtelijke 
verschillen te overbruggen. Zoals later blijken zal is dit aandeel 
in feite geringer omdat een deel der produktie voor export be­
stemd is. 

Het grootste deel van deze produktiewaarde wordt veroor-

D e p r o d u k t i e s t r u c t u u r v a n de sector V e r k e e r . M a a n d s t a t i s t i e k v a n V e r k e e r 
en V e r v o e r , f eb r . , m r t . , ap r . e n m e i 1961. D e i n deze ser ie v e r m e l d e c i j f e r s 
h e b b e n t e n dele b e t r e k k i n g op de gegevens ove r 1956. I n d i t a r t i k e l z i j n 
o v e r de gehele l i n i e de c i j f e r s v a n 1957 g e b r u i k t . Z i j w i j k e n ech te r n i e t 
n o e m e n s w a a r d a f v a n d ie v a n 1956. 
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2. het buitenland neemt in geld gemeten meer dan tweemaal zo­
veel aan vervoerdiensten af als de vervoerbedrijven aan het 
buitenland betalen. Ook hier dus door de activiteit der vervoer­
bedrijven een positieve impuls op de groei van het nationaal 
inkomen. 

3. de Nederlandse bedrijven betalen voor vervoerprestaties ruim 
IV2 maal zoveel als de vervoerbedrijven aan grond- en hulp­
stoffen van deze bedrijven afnemen. Deze afzetoverschotten 
naar de sectoren Buitenland en Bedrijven maken dus per saldo 
een positieve inkomensstroom naar de gezinshuishoudingen mo­
gelijk. 

Dit alles betrof de Nederlandse volkshuishouding, waar vele ver­
voerbedrijven sterk het karakter van een exportindustrie hebben. 
De vraag is echter hoe het nu gesteld is met het vervoerswezen 
in een land waar dit exportkarakter aan de vervoerbedrijven ont­
breekt. Om hier enige indruk van te krijgen heb ik nog eens de 
middelen van "inland-transport" (spoor, weg, binnenschip) van 
Nederland afzonderlijk bezien. Ik heb hiertoe figuur 8 samen­
gesteld. 

OVERHEID 

77. 
. indi rec te 

belastingen 

80 
yervoers-
prestaties 

BUITENLAND 

m v o e r 
• 138 

491 
u i tvoer 

28(J^fschmvm gen 

SECTOR V E R K E E R 

37 eigen 
investeringen 

70 
interne leveringen 

623 
grond- en 

hu lps to f f en 

lonen, enz. 
107Ö 

/ 

1186 

372 
v e r v ü e r s -
prestaties 

GEZINS­
HUISHOUDINGEN 

vervoers-
prestaties 

BEDRIJFS-
iHUISHOUDINGEN 

Fig. 8. Betekenis van spoor, auto en binnenschip voor de Nederlandse 

volkshuishouding in 1957 (in mio gids) 
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D e k k l e d e n 

Impér iaa lk leden 

Po lye thy lerek leden 

Prepara ten 

>, ,, I Kampeer ten ten 
Motoro l i ën en Vet ten ' 

G . W A S S E R - E N S C H E D E - K U I P E R S D I J K 1 2 7 - T E L . 3 7 7 8 

VEILIG VERKEER EIST GOEDE OGEN I 

W e e t U dat 30 % van de v /eggebru ikers 

niet scherp kan z i e n ? 

Laat Uw ogen regelmatig controleren 

Heeft U last van : N a c h l b i i n d h e i d ? Sch i t te r ing? V e r b l i n d h e i d ? 

W i j g e v e n deskundige adv iezen - M A R K T S T R A A T 1 7 - H E N G E L O 

D O C U M E N T A T I E V E R K E E R S E C O N O M I E 
(V E D O C) 

Select ie v a n de a r t i k e l e n w e l k e economie , o rgan i sa t i e , p o l i t i e k e n o v e r h e i d s ­
m a a t r e g e l e n o p he t geb ied v a n v e r k e e r en v e r v o e r b e t r e f f e n en d i e v a n m e e r 
b l i j v e n d e e n a lgemene be tekenis z i j n . 

V E R S C H L J N I N G : als regel twee maal per maand. 

M E D E W E R K E N D E N : 

• Centraal Bureau voor de Rijn- en Binnenvaart 
m Directoraat Generaal van Scheepvaart 
• Economische Voorlichtingsdienst 
• Kamer van Koophandel en Fabrieken voor Rotterdam 
• Koninklijke Luchtvaart Maatschappij N.V. 
a Koninklijke Ned. Vereniging van Transport Ondernemingen 
• N.V. Nederlandsche Spoorwegen 
O Nederlands Verkeersinstituut 

•> Staatsbedrijf der PTT 
• Stichting Verkeerswetenschappelijk Centrum 

V o o r l e d e n e n beguns t igers v a n d e S t i c h t i n g N e d e r l a n d s V e r k e e r s i n s t i t u u t 
b e d r a a g t de a b o n n e m e n t s p r i j s ƒ 25,— per j a a r ; v o o r a n d e r e n ƒ 30,— p e r j a a r . 
De e x c e r p t e n k u n n e n ook op f i ches ( f o r m a a t 75 X 125 m m ) w o r d e n g e l e v e r d ; 
de p r i j s v a n een a b o n n e m e n t h i e r o p is ƒ 80,— per j a a r . 

Nu blijkt, dat de boven bereikte conclusies in de grond niet 
worden aangetast. De per saldo positieve inkomensstroom naar de 
gezinshuishoudingen b l i j f t bestaan. Ze wordt nu echter in hoofd­
zaak veroorzaakt door de binnenlandse bedrijven en niet of maar 
in beperkte mate door het buitenland. 

De conclusie moet dus luiden, dat van een zuiver binnenlands 
werkende vervoerssector toch positieve impulsen op de groei van 
het nationaal inkomen blijven uitgaan en dat er dus geen reden 
is het vervoer te beschouwen als een onvermijdelijke maar in 
wezen schadelijke activiteit, zoals dat aan de filosofie van de 
Gemeinwirtschaftlichevervoerspolitiek in wezen ten grondslag ligt. 

S U M M A R Y 

I n t h i s f i r s t p a r t o f i t s l e c t u r e o n " t r a n s p o r t a n d economic d e v e l o p m e n t " , 
t h e a u t h o r i l l u s t r a t e s t h e i m p o r t a n c e o f t h e t r a n s p o r t sys t em o n t h e basis 
o f i t s ana logy w i t h t h e c i r c u l a t i o n o f t h e b l o o d . 

T r a n s p o r t has n o t o n l y a pass ive economic f u n c t i o n , b u t a n a c t i v e f u n c t i o n 
as w e l l . 

T h e d e r i v a t i o n o f t h e d e m a n d c u r v e f o r t r a n s p o r t services is g i v e n , w i t h 
i t s f u r t h e r dependence o f t h e m a c r o - e c o n o m i c c o n s u m p t i o n a n d i n v e s t m e n t 
f u n c t i o n s . 

L a s t l y t h e i m p o r t a n c e o f t r a n s p o r t f o r t h e N e t h e r l a n d ' s e c o n o m y is a n a ­
l y z e d o n t h e basis of t h e n a t i o n a l accounts . 

S O M M A I R E 

Dans l a p r e m i è r e p a r t i e de son c o n f é r e n c e su r „ l e s t r a n s p o r t s et l e d e v e -
l o p p e m e n t é c o n o m i q u e " , I ' a u t e u r expose I ' i m p o r t a n c e des t r a n s p o r t s sur l a 
t r ace d 'une c o m p a r a i s o n avec l a c i r c u l a t i o n d u sang. 

Les t r a n s p o r t s n ' o n t pas s e u l e m e n t u n e f o n c t i o n passive, m a i s u n e 
f o n c t i o n a c t i v e aussi . 

L a d é r i v a t i o n de l a c o u r b e de d e m a n d e p o u r services de t r a n s p o r t est 
d o n n é e , avec sa d é p e n d a n c e sur les f o n c t i o n s m a c r o - e c o n o m l q u e s de l a 
c o n s o m m a t i o n e t des inves t i s sements . 

Ensu i t e , I ' i m p o r t a n c e des t r a n s p o r t s p o u r l ' é c o n o m i e nee r l anda i se est 
m o n t r é e sur l a base des comptes na t iona l e s . 
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SEIZOENBEWEGINGEN IN H E T BINNENLANDS 
G O E D E R E N V E R K E E R T E WATER E N P E R R A I L 

Dr. J . B. D. Derksen 

In de laatste jaren valt een toenemende belangstelling waar te 
nemen voor methoden ter berekening en uitschakeling van seizoen­
bewegingen. 

Deze belangstelling is begrijpelijk. In de eerste plaats bestaat nu 
meer behoefte aan nauwkeurige analyse van tal van economische 
maandcijfers, o.a. als onderdeel van de „conjunctuurbewaking". 
I n de tweede plaats heeft de ontwikkeling van de elektronische 
rekenmachines het mogelijk gemaakt meer ingewikkelde technie­
ken toe te passen, welke betere resultaten geven dan de vroeger 
bekende methoden. 

De moderne methoden voor berekening en uitschakeling van 
seizoenbewegingen zijn vooral ontwikkeld door het Amerikaanse 
Bureau of the Census. Het meest bekend is thans de naar dit bureau 
genoemde en op zijn elektronische rekenmachine geprogrammeerde 
zgn. "Census Methode I I " . 

Tegenover de vroeger bekende methoden heeft de "Census 
Methode I I " de volgende voordelen. 

Bij de elementaire methoden, w.o. de „additieve" en de „multi-
plicatieve methode" het meest bekend zijn, wordt de trendconjunc-
tuurcomponent benaderd door toepassing van een voortschrijdend 
12-maandsgemiddelde. Dit heeft het bezwaar dat plotselinge „top­
pen" en „dalen" in de conjunctuurbeweging worden afgekapt. Het 
voortschrijdend 12-maandsgemiddelde is dan geen goede benade­
ring van de conjunctuurbeweging, terwij l als gevolg van deze 
onvolkomenheid de berekening van de seizoenbeweging eveneens 
verstoord geraakt. In de "Census Methode I I " wordt ter bepaling 
van de trend-conjunctuurcomponent daarom een flexibel voort­
schrijdend 15-maandsgemiddelde gebruikt, met negatieve wegings­
coëfficiënten aan de beide einden. Ter ere van de samensteller 
ervan wordt dit gewogen voortschrijdend gemiddelde in de litera­
tuur kortheidshalve een "Spencer" genoemd. De "Spencer" heeft 
het voordeel de korte fluctuaties in de conjunctuurbeweging veel 
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beter te volgen dan het voortschrijdende twaalfmaandsgemiddelde. 
Een tweede belangrijk voordeel van de "Census Methode 11» is 

dat zij rekening houdt met geleidelijke veranderingen in het 
seizoenpatroon. Het z.g. „starre" seizoenpatroon, bekend uit de 
elementaire leerboeken van de statistiek, bli jkt in de praktijk nl . 
zelden of nooit voor te komen. 

Veel realistischer is de veronderstelling, dat wi j in de werkelijk­
heid van het economisch leven veelal te maken hebben met 
geleidelijk veranderende seizoenbewegingen. Ook gevallen van 
plotselinge, eenmalige, veranderingen komen wel voor. Voor die 
gevallen is de "Census Methode 11" echter niet bedoeld. 

Geleidelijke veranderingen in het seizoenpatroon van het goe­
derenvervoer kunnen diverse oorzaken hebben, zoals uitbreiding 
van betaalde vakantiedagen in de zomer, veranderingen in het 
seizoenpatroon van de industrie en van het bouwbedrijf, welke de 
vervoerde goederen afnemen, e.d.m. 

Wij komen hierop nog terug. 

De "Census Methode I I " heeft nog diverse technische bijzonder­
heden, welke haar praktische bruikbaarheid ten goede komen, i ) 
Extreme uitwijkingen, welke optreden bijv. in een zeer koude 
winter (stremming van de binnenscheepvaart) verstoren elke be­
rekening. Bi j de "Census Methode 11» worden deze extreme 
afwijkingen daarom vóóraf geëlimineerd. Kleinere extreme af­
wijkingen, welke als zodanig misschien niet onmiddellijk onder­
kend worden, worden in het rekenprocédé automatisch gecon­
stateerd, geëlimineerd, en aan het einde der berekeningen weer 
toegevoegd aan de overblijvende „toevallige component» Een 
ander voordeel van de "Census Methode I I " is, dat zij in staat stelt 
de seizoenfactoren te berekenen voor de meest recente lopende 
maanden en deze zelfs extrapoleert voor de maanden van het 
komende jaar. Het is dus niet nodig om elke maand opnieuw de 
reeksen door de elektronische rekenmachine te laten lopen; dit 
behoeft niet meer dan éénmaal per jaar of éénmaal per twee'jaar 
te geschieden. 

I n beginsel is het onderstelde verband multiplicatief, zoals bl i jkt 
uit de volgende formule, welke het verband uitdrukt tussen de 
oorspronkelijke reeks en de drie componenten: 

1) V o o r een u i t v o e r i g e u i t e e n z e t t i n g v a n de Census M e t h o d e I I w o r d t v e r ­
w e z e n n a a r : J u l i u s S h i s k i n , " E l e c t r o n i c C o m p u t e r s a n d Business I n d i c a ­
to r s N a t i o n a l B u r e a u o f E c o n o m i e Research, Occas iona l P a p e r n o 57 1957 
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(1) . . . 0 = T S I . 

In het geval van het goederenvervoer te water is: 

0 = het goederenvervoer in ton km., per maand, gemiddeld per 
werkdag 

T = de trend-conjunctuurcomponent, eveneens in ton km per 

werkdag 

S = de seizoenfactor (of -coëfficiënt) in pet van T (en gedeeld 

door 100) 

1 = de toevaUige component, in pet van T (en gedeeld door 100). 

Neemt men in formule (1) de logaritmen van het linker- en het 
rechterlid, dan wordt het verband additief. Dit is de reden dat voor 
de grafische voorstelling (fig. 1 en f ig. 2) steeds de semi-logaritmi-
sche schaalverdehng wordt gekozen. De zeer extreme waarden, 
welke optraden in februari 1954 en in februari 1956, zijn in f ig . 1 
niet getekend omdat de l i jn voor O dan door de onderste lijnen zou 
hebben gelopen, terwij l de toevallige component ver beneden het 
papier zou vallen. Die waarden zijn vervangen door fictieve getal­
len, welke een meer normaal beeld geven. (Welke waarden hier­
voor precies gekozen worden, is praktisch van weinig belang voor 
de berekening, omdat de toevallige uitwijking wordt teruggevon­
den in de toevallige component voor deze maanden). 

Uit f ig . 1 en f ig . 2 bli jkt dat het binnenlandse goederenvervoer 
te water en per rai l elk een eigen seizoenpatroon hebben. Bij het 
vervoer te water treedt een sterke negatieve uitwijking op in de 
maanden januari en februari, welke ongetwijfeld aan weersinvloe­
den (dichtvriezen van kanalen) moet worden toegeschreven. Bij 
het goederenvervoer der spoorwegen ligt het laagtepunt in de 
zomer, hetgeen wellicht verband houdt met de geringere economi­
sche bedrijvigheid van de industrie in die maanden als gevolg van 
de zomervakantie. Trouwens ook bij het vervoer te water valt een 
inzinking in de zomermaanden te constateren. Dergelijke betrek­
kelijk oppervlakkige opmerkingen geven echter geen duidelijke 
verklaring. Het is daarvoor nodig te letten op de aard der vervoer­
de goederen. Onder het goederenvervoer door de binnenvaart spe­
len de bouwmaterialen, w.o. vooral zand en grint, een belangrijke 
rol (ongeveer 80 pet van het totaal). De seizoenfluctuaties in het 
vervoer te water houden dus vooral ook verband met de seizoen-
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beweging in de bouwbedrijvigheid, incl. de industrie van bouw­
materialen, welke, zoals bekend, in de winter in sterke mate de 
invloed ondervindt van de weersomstandigheden. Deze factor, 
meer nog dan het dichtvriezen van de kanalen, draagt bij tot de 
sterke negatieve seizoenuitwijking in het vervoer te water in 
januari en februari. 

Bij het goederenvervoer door de spoorwegen speelt het vervoer 
van vaste en vloeibare brandstoffen een belangrijke rol (meer dan 
50 pet van het totaal). Dit verklaart waarschijnlijk de seizoen­
inzinking aan het einde van de lente. De top bij de spoorwegen in 
de laatste drie maanden van het jaar is verklaarbaar uit een sterk 
verhoogd vervoersaanbod van landbouwprodukten (w.o. suiker­
bieten) . 

Uit f ig . 1 en 2 bl i jkt voorts, dat het seizoenpatroon van het ver­
voer te water binnen wijdere grenzen beweegt dan het vervoer 
per rail. 

Ook de toevallige component toont een ander beeld. Bij het ver­
voer te water is de beweging grilliger dan bij het vervoer per rail. 
Bij strenge vorst in de wintermaanden treden hier negatieve uit­
wijkingen op (maar die in de winters van 1954 en 1956 hebben wi j 
boven reeds geëlimineerd). Grote droogte in de zomer kan even­
eens tot een inzinking leiden, maar de invloed hiervan is duidelijk 
van ondergeschikte betekenis in vergelijking met die van een zeer 
strenge winter. In het geval van het goederenvervoer door de 
spoorwegen zijn de fluctuaties van de toevallige component dui­
delijk geringer. Dit is ook begrijpelijk omdat het spoorwegverkeer 
in mindere mate dan de binnenscheepvaart te lijden heeft van 
ongunstige weersomstandigheden. Een negatieve inzinking van het 
vervoer te water bij dichtvriezen der kanalen bli jkt nog wel eens 
samen te gaan met een positieve toevallige afwijking in het ver­
voer door de spoorwegen, welke dan blijkbaar een gedeelte van de 
taak van de binnenscheepvaart overnemen. Een andere eigenaar­
digheid is dat een stremming van de binnenscheepvaart bij vorst 
nog al eens gevolgd wordt door een verhoogde activiteit daarna 
(meestal in de maand maart). 

Inderdaad bl i jkt de "serial correlation" van de toevallige afwi j ­
kingen negatief te zijn. (Voor Von Neuman's ratio werd gevonden 
2,33 in het geval van het goederenvervoer te water en 2,25 in het 
geval van het goederenvervoer per rail. Een waarde groter dan 2 
wijst op een negatieve "serial correlation"). 
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Voor een nauwkeurige economische analyse zijn de gevonden 
toevallige componenten nog te groot. Immers bij deze analyse stuit 
men op de moeilijkheid hoe de cijfers voor de meest recente maan­
den te interpreteren. De trend-conjunctuurcomponent, waarnaar de 
belangstelling vooral uitgaat, wordt in beginsel na een tweetal 
stappen (of "iteraties") in de berekeningen definitief vastgesteld 
door op de voor de seizoenbeweging gecorrigeerde reeks tenslotte 
nog eens het voortschrijdende gewogen 15-maandsgemiddelde toe 
te passen (de zgn. "Spencer"). Dit houdt echter op zeven maanden 
vóór het laatst beschikbare maandcijfer. Voor deze laatste zeven 
maanden wordt de trend-conjunctuurcomponent zo goed mogelijk 
benaderd door een systeem van voortschrijdende vijfmaands- en 
twee driemaandsgemiddelden. Een dergelijk procédé is uiteraard 
niet meer dan een benadering, welke des te beter voldoet i n die 
gevallen waar de trend-conjunctuurcomponent geleidelijk verloopt 
en de toevallige component slechts geringe fluctuaties vertoont. 

Het economisch onderzoek stelt in dit verband hoge eisen en 
moet dit ook wel doen om tot een betrouwbare diagnose van de 
conjunctuur-ontwikkeling te kunnen geraken. Een onzekerheids­
marge van 1 tot 2% in een voor seizoenbeweging gecorrigeerd 
maandcijfer kan reeds te ruw zijn om bijv. een omkeerpunt in de 
conjunctuur te localiseren. Aan de andere kant ziet men thans wel 
in, dat de oorspronkelijke statistische gegevens dikwijls aan on­
vermijdelijke meetfouten onderhevig zijn (al zullen deze eerder 
systematisch zijn, dus het niveau beïnvloeden en niet zozeer de 
fluctuaties), en dat het altijd moeilijk b l i j f t om op grond van één 
maandcijfer tot een conjunctuur diagnose te komen. Veelal moeten 
meerdere reeksen tezamen worden beschouwd en gedurende meer­
dere maanden gevolgd worden. 

Toch b l i j f t het waar, dat te grote toevallige uitwijkingen een 
nauwkeurige economische analyse in de weg staan. Men zou kun­
nen trachten deze te reduceren door in de analyse een aantal 
factoren op te nemen (bijv. temperatuur en neerslag in de winter­
maanden), welke een deel van de toevallige afwijkingen kunnen 
verklaren. Een poging hiertoe is nog niet ondernomen. 

Het onderzoek van de veranderingen in het seizoenpatroon heeft 
enkele interessante feiten aan het licht gebracht. Deze verande­
ringen vallen uit f ig . 1 en 2 niet gemakkelijk af te lezen. Zij sprin­
gen duidelijker naar voren, wanneer men de seizoenfactoren voor 
elke maand voor alle jaren voorstelt in een diagram. Dit is ge-
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beurd in f ig . 3 voor de maanden april, september en november. 
Het merkwaardige is dat voor deze drie maanden de veranderin­
gen ongeveer in dezelfde richting verlopen voor het vervoer te 
water en per rail. Voor de andere maanden (hier niet afgebeeld), 
is het verloop echter verschillend. 

Veranderingen in de seizoenfqtloren voor enkele maanden 

Binnenlands goederenvervoer te water Binnenlands goederenvervoer der Ned.Spoorwegen,, 

F i g . 3 

Thans komen we terug op de vraag of het mogelijk is de ver­
anderingen in de seizoenpatronen te verklaren. Teneinde hiermee 
een bescheiden begin te maken is f ig . 4 samengesteld, welke uit­
sluitend betrekking heeft op de seizoenfactoren voor één maand, 
nl. mei. Er bl i jk t nu, voor deze maand, een grote overeenstemming 
te bestaan in de veranderingen in de seizoenfactoren in de index­
cijfers van de industriële produktie voor de voedingsmiddelen­
industrie en de metaalnijverheid, de hoeveelheidsindex van de 
consumptieve uitgaven voor voedingsmiddelen, en de uitvoerwaar­
de. Dit zou kunnen wijzen op gemeenschappelijke factoren in de 
structuurveranderingen, welke in de volkshuishouding plaats vin-

Se'izoenfacloren per jaar voor de maand mei 

F i g . 4 

den, bijv. een snellere groei van meer seizoengevoelige bedrijfs­
takken. Men kan op het ogenblik echter slechts gissen naar de 
oorzaken. Fig. 4 heeft dan ook geen andere bedoeling dan de aan­
dacht te vestigen op empirisch geconstateerde verbanden. Voor de 
maand mei treden deze duidelijker aan het licht dan voor andere 
maanden, maar voor andere maanden (bijv. augustus of december) 
zijn zij misschien gemakkelijker te begrijpen. 

Doel van dit artikel is dan ook slechts om de aandacht te vesti­
gen op een aantal interessante vragen met betrekking tot de 
methode van berekening en de analyse van de seizoenbewegingen 
in het goederenvervoer te water en per rail. Bij het wegverkeer 
doen zich analoge problemen voor, maar omdat de beschikbare 
statistische informatie hiervoor veel beperkter is, werd dit niet 
in deze korte studie opgenomen. 

S U M M A R Y 

I n t h i s a r t i c l e a t t e n t i o n is d r a w n to a m e t h o d f o r m e a s u r i n g a n d e l i m i n ­
a t i n g seasonal m o v e m e n t s d e v e l o p e d b y t h e U.S . B u r e a u o f t h e Census. 
C o m p a r e d to t h e e l e m e n t a r y m e t h o d s t h e socal led "Census M e t h o d I I " has 
t h e advan tage o f g rea t e r f l e x i b i l i t y . 
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T h e t w e l v e m o n t h s m o v i n g average, w h i c h has g e n e r a l l y been used as 
a measu re o f t h e t r e n d - c y c l i c a l componen t , cu ts o f f sudden t u r n i n g po in t s , 
and , t h e r e f o r e , i t does n o t a l w a y s p r o v i d e a r e l i a b l e p i c t u r e of t h e t r e n d -
cycle . T h i s d e f e c t o f the t w e l v e m o n t h s m o v i n g ave rage also i m p a i r s t h e 
accu racy o f t h e c o m p u t a t i o n of t h e seasonal componen t . I n t h e "Census 
M e t h o d I I " these d i f f i c u l t i e s a re a v o i d e d t h r o u g h t h e a p p l i c a t i o n o f a 
w e i g h t e d 15 -mon ths m o v i n g average (a soca l l ed "Spencer") , w h i c h f o l l o w s 
s h o r t c y c l i c a l f l u c t u a t i o n s m o r e c lose ly t h a n t h e t w e l v e m o n t h s m o v i n g 
average. 

T h e "Census M e t h o d I I " is also m o r e r e a l i s t i c t h a n t h e o l d e r m e t h o d s i n 
t h a t i t t akes i n t o accoun t g r a d u a l changes i n seasonal p a t t e r n s i n s t e a d of 
a s s u m i n g f i x e d seasonal pa t t e rn s . Spec i a l t e chn iques h a v e been deve loped 
to e x t r a p o l a t e seasonal m o v e m e n t s a n d t h e t r e n d - c y c l e c o n i p o n e n t f o r 
r ecen t m o n t h s . 

T h e m e t h o d has been a p p l i e d t o m o n t h l y series o f domes t i c goods t r a f f i c 
i n t h e N e t h e r l a n d s b y r a i l and o n i n l a n d w a t e r w a y s a d j u s t e d f o r t h e n u m ­
b e r o f w o r k i n g days p e r m o n t h . 

A t t e n t i o n is d r a w n to a p p a r e n t s i m i l a r i t i e s i n changes i n seasonal f a c t o r s 
o f v a r i o u s economic t i m e series, w h i c h c a l l f o r f u r t h e r s t udy . 

R É S U M É 

L ' a u t e u r r a p p e l l e e n que lques l ignes une m é t h o d e n o u v e l l e p r é c o n i s é e pour ' 
c o r r i g e r les s é r i e s de l e u r s v a r i a t i o n s s a i s o n n i è r e s . Ce t te m é t h o d e , d é v e -
l o p p é e p a r l e " B u r e a u o f the Census" a W a s h i n g t o n D .C . et „ p r o g r a m m é e " 
p o u r l a c a l c u l a t r i c e é l e c t r o n i q u e de ce b u r e a u , est m a r q u é e p a r u n e ce r t a ine 
f l e x i b i l i t é . 

L ' e x p é r i e n c e a m o n t r é que l a m o y e n n e m o b i l e su r douze m o i s des d o n n é e s , 
u t i l i s é e dans les m é t h o d e s é l é m e n t a i r e s , est s o u v e n t t r o p r i g i d e p o u r s u i v r e 
de p r é s l a t endance g é n é r a l e de l a c o n j o n c t u r e , s u r t o u t dans les cas o ü les 
f l u c t u a t i o n s c o n j o n c t u r e l l e s sont b r è v e s . Ce d é f a u t a f f e c t e aussi l a p r é c i s i o n 
d u c a l c u l des m o u v e m e n t s sa isonniers . L e " B u r e a u o f t h e Census" é v i t e ces 
d i f f i c u l t é s e n u t i l i s a n t u n e m o y e n n e m o b i l e p o n d é r é e s u r q u i n z e m o i s ( u n 
so i -d i s an t „ S p e n c e r " ) . Ce t te m o y e n n e m o b i l e p o n d é r é e s u i t t r é s b i e n les 
f l u c t u a t i o n s c o n j o n c t u r e l l e s de c o u r t e d u r é e . 

L a "Census M e t h o d I I " p e r m e t d ' é v a l u e r des changemen t s g radue l s dans 
l a f o r m e a n a l y t i q u e d u m o u v e m e n t sa isonnier . P o u r ce t te r a i s o n l a m é t h o d e 
su i t de p l u s p r é s l a r é a l i t é que les m é t h o d e s é l é m e n t a i r e s que son t b a s é e s 
su r u n e f o r m e r i g i d e d u m o u v e m e n t sa i sonnier . Des t e chn iques s p é c i a l e s 
o n t é t é d é v e l o p p é e s p e r m e t t a n t l ' e x t r a p o l a t i o n de l a t endance g é n é r a l e p o u r 
les m o i s r é c e n t s . 

L ' a u t e u r a a p p l i q u é l a "Census M e t h o d I I " su r les s é r i e s d u t r a n s p o r t 
des m a r c h a n d i s e s (en t o n k m . ) des c h e m i n s de f e r n é e r l a n d a i s e t de l a 
n a v i g a t i o n f l u v i a l e et sur les canaux . 

O n cons ta te que lques s i m i l a r i t é s e n t r e les changemen t s g radue l s des 
m o u v e m e n t s sa isonniers d u t r a n s p o r t e t d ' a u t r e s é r i e s de l ' a c t i v i t é é c o n o ­
m i q u e . Ces r e l a t i o n s d e m a n d e n t une ana lyse p l u s a p p r o f o n d i e . 
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E I N I G E S U E B E R D I E „BESONDERHEITEN 

DES V E R K E H R S 

Prof. Dr. B. Kasprowicz, Sopot (Polen) 

Emil S a x hat im I . Band seines 1918 in letzter Auflage erschie-
nenen Werks „Die Verkehrsmittel in Volks- und Staatswirtschaft" 
fünf Gesetze des Verkehrs (Intensitatsgesetz, Integrationsgesetz, 
Richtungsgesetz, Kostengesetz, Preisgesetz), aufgestellt. i ) Fü r 
diese „Gesetze" ware wohl der Begriff der „Gesetzmassigkeit", als 
weniger kategorisch und anspruchsvoU, das richtigere. 

In seiner interessanten „Verkehrspolitik" hat Andreas P r e -
d ö h l 2 ) die Ansicht von Sax kritisch beleuchtet. Er füh r t aus, 
dass eine solche Theorie nichts anderes sein kann „als eine Ab-
wandlung allgemeiner Theoretischer Satze unter der besonderen 
Datenkonstellation des Verkehrs. Die Probleme, die dabei auf-
tauchen, sind nicht einmal auf den Verkehr beschrankt, sondern 
zeigen sich im Verkehr nur in besonders markanter Weise". 

Diesem Standpunt Predöhls kann man wohl beiplichten, zumal 
wenn er weiter sagt: „In der Tat sind die von Sax entwickelten 
„Gesetze" entweder, wie das Richtungsgesetz des Verkehrs, nicht 
bei allen Verkehrsmitteln von gleicher Relevanz, oder sie reichen 
über den Verkehr hinaus". Sie sind also „Gesetzmassigkeiten, 
welche in allen Gebieten der Volkswirtschaft auftreten". 

Man kann wohl die „Gesetz-Familie" von Sax auf einen Nenner 
bringen und alle ihre fünf Mitglieder in der Theorie des allgemei­
nen Gleichgewichts oder in der „Theorie der proportionellen Ent-
wicklung der Volkswirtschaft" unterbringen. 

Weder Sax noch Predöhl wenden j edoch ihr Augenmerk auf 
gewisse „Gesetzmassigkeiten" welche typisch, charakteristisch f ü r 
den Verkehr sind, welche auf Organisationsbedingungen und 
Kosten des Verkehrs konkret und instant einwirken, wenn sie 
auch, um mit Predöhl zu sprechen, im Verkehr nur in besonders 

1) S a x , E . : D i e V e r k e h r s m i t t e l i n V o l k s - u n d S t a a t w i r s c h a f t , B a n d 1, B e r l i n 

1918, S. 67—97 (eerste d r u k 1878/79, Red.). 

2) P r e d ö h l , A . : V e r k e h r s p o l i t i k , G ö t t i n g e n 1958, S. 11. 
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„markanter Weise" auftreten, aber auch in einigen anderen Wir t -
schaftszweigen spürbar sind. 

Predöhl, welcher in seinem komprimierten Werk sein Augen­
merk vor allem auf die Wirtschaftspolitik richtet und die Theorie 
als Ausgangspunkt, nicht aber als Zweck seiner Betrachtung be­
handelt, konnte auf die Analyse dieser „Gesetzmassigkeiten" ver­
zichten. Bei Sax aber entsteht durch ihr Fehlen eine theoretische 
Lücke. 

Letztens hat der wissenschaftliche Beirat des Verkehrsministe-
riums der Deutschen Bundesrepublik zu Zwecken der Wirtschafts­
politik der E.W.G. (Art. 74 des Vertrages von Rom — 1957), 
seinen Standpunkt betreffend die „Besonderheiten" des Verkehrs 
formuliert. Der Beirat fasst seine Formulierung mit weitgehender 
Vorsicht in den Begriffswendungen, der nur beigepflichtet werden 
kann. Ob das, was er „Besonderheiten" nennt, Tendenzen zur 
Gesetzmassigkeit aufweist, ware nachzuprüfen und nachzuweisen. 
Als „Besonderheit" oder „einwirkende Faktoren" sind diese Er-
scheinungen zur genüge charakterisiert, auch ohne den Punkt auf 
dem „i" der Gesetzmassigkeit. In meinen Arbeiten habe ich mich 
fü r die Begriffe „spezifische Umstande" sowie „typische Erschei-
nungen" entschlossen. s) 

Der Beirat stellt 8 „Besonderheiten" des Verkehrs auf. Ich hatte 
dazu folgendes zu erwahnen: Unter Punkt 3 lesen wir : „Die zeit-
liche Fltiktuation der Verkehrsnachfrage (Stunden, Tage, Jahres-
zeiten) erfordert die Kapazitat nach dem Zeitraum der starksten 
Verkehrsfrequenz zu bestimmen". — Der wirtschaftliche Zweck 
dieser Formulierung erlaubt es, dass hier eine Zusammenfassung 
von zwei Erscheinungen (Besonderheiten) erfolgt, welche prak­
tisch dieselbe Auswirkungen haben, die Notwendigkeit d.h. die 
Kapazitat der starksten Verkehrsfrequenz anzupassen. Aber die 
Notwendigkeit einer Anpassung der Kapazitat an die höchste 
Verkehrsfrequenz entspricht nicht nur aus zeitlichen Fluktuatio-
nen der Verkehrsnachfrage, sondern auch aus einer zweiten 
Erscheinung, welche die Tatigkeit des Transports beeinflusst und 

') K a s p r o w i c z , B . : P o r t m o s l t i — o g n i w o t r a n s p o r t u , „ R o c z n i k 1958-59 
Po l sk i ego T o w a r z y s t w a Ekonomicznego , O d d n i z a l w P o z n a n i u " , t o r n V I , 
P o z n a n 1960 (Der Seehafen — e i n B i n d e g l i e d i m T r a n s p o r t , J a h r b u c h 
1958-59 des P o l n i s c h e n V o l k s w i r t s c h a f t l i c h e n V e r e i n s , A b t . Poznan , 
B a n d V I , P o z n a n 1960). 
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durch planmassige Arbeit, gute Organisation, Vergrösserung und 
VervoUkommung der Transportproduktionsmittel zwar einge-
schrankt, nicht aber ausgeschaltet werden kann. Es ist dies das 
Fehlen eines genauen Rhytmus im Produktions p r o z e s s des 
Transports. 

Es sind also zwei gleichzeitig auftretende Faktoren, die auf die 
Transportarbeit ihren herrschenden Einfluss (mit derselben 
Wirkung) ausüben: 1. das U n r h y t m i s c h e des Produktions-
p r o z e s s e s und 2. die zeitliche F l u k t u a t i o n der N a c h -
N a c h f r a g e . 

Auf eventuelle begriffliche Meinungsverschiedenheiten soil hier 
nicht eingegangen werden. Ich wende hier den Begriff des 
„Unrhytmischen" im allgemeinen Sinne an, indem ich als Rhytmus 
die Regelmassige Wiederkehr gleicher Sachanlagen oder Vorgange 
anspreche — und nicht im Sinne der Betriebswissenschaft als An­
passung des Ganges der Maschine an die Bewegung des Arbeiters. 

Dipl.-Ing. Sc h u i z e bedient sich im Titel eines zur Verkehrs-
tagung in Dresden (Juni 1961) gehaltenen Referats des Begriffes 
„Diskontinuitat im Hafenumschlag" und meint damit nur das 
Fehlen einer Kontinuitat im Produktionsprozess des Hafenum-
schlages. 

Welcher Begriff hier am besten zur Anwendung kame ist disku-
tabel. Aber die Tatsache, dass hier zwei Erscheinigungen auftre­
ten — die Unkontinuitat im Transportproduktionsprozess und die 
Unregelmassigkeit (Ungleichmassigkeit), die zeitlichen Schwan-
kungen in der Nachfrage nach Transportdiensten bei grösserer 
Stabilitat des Angebots an Verkehrsleistungen, kann nicht in Ab-
rede gestellt werden. 

Im Personenverkehr (vor allem im Eisenbahn- und Strassen-
bahnverkehr) t r i t t prinzipiell ein planmassiger Rhytmus auf. Aber 
gerade hier sind wiederum Verspatungen, welche den Rhytmus 
unterbrechen, eine normale Erscheinung. Im Güterverkehr hin-
gegen kann von einer rhytmischen Kontinuitat des Transport-
prozesses unter den gegebenen technisch-organisatorischen Ver-
haltnissen nicht die Rede sein. 

Das Unrhytmische der Prozesse eines Transportzyklus beruht 
darauf, dass die Ladung zyklisch und nicht kontinuirlich zum 
Versand kommt. Eine Arbeit „am laufenden Bande" — wie sie 
heute im allgemeinen bei der industriellen Produktion von statten 
geht — kommt hier im allgemeinen nicht in Frage. 
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AANTEKENING 

E N I G E B E S C H O U W I N G E N O V E R E U R O C O N T R O L 

I n v e r b a n d m e t de s t e rk toegenomen s n e l h e i d en v l i e g h o o g t e v a n de 
m o d e r n e s t r a a l v e r k e e r s v l i e g t u i g e n en he t l e l t , da t i n de hogere l u c h t l a g e n 
reeds j a r e n een in t ens i eve m i l i t a i r e l u c h t v a a r t m e t s t r a a l v l i e g t u i g e n w e r d 
b e d r e v e n , b e g o n z i c h reeds enige j a r e n ge leden h e t p r o b l e e m o f t e t ekenen 
v a n h e t v e i l i g en d o e l m a t i g g e b r u i k v a n h e t hogere l u c h t r u i m . D i t p r o b l e e m 
k a n a l l een w o r d e n opgelost , i n d i e n r e k e n i n g w o r d t g e h o u d e n m e t de ope­
r a t i o n e l e b e h o e f t e n v a n z o w e l de m i l i t a i r e als de b u r g e r l i j k e l u c h t v a a r t . 

H i e r b i j doen z i c h t w e e aspecten voor . I n de eerste p l aa t s d i e n t h e t b u r ­
g e r l i j k e l u c h t v e r k e e r onder pos i t i eve l e i d i n g e n b e v e i l i g i n g v a n de g r o n d 
te staan. He laas is d i t nog a l t i j d n i e t o v e r a l h e t g e v a l . D i e n t e n g e v o l g e b l i j f t 
h e t gevaar v a n een b o t s i n g a l t i j d bestaan, o m d a t ze l f s i n de beste w e e r s ­
o m s t a n d i g h e d e n h e t e lkaa r t i j d i g z i en en o n t w i j k e n , i n v e r b a n d m e t de hoge 
v l i eg sne lheden , abso luu t o n m o g e l i j k is g e w o r d e n . I n de tweede p laa t s s taat 
vas t , d a t de m i l i t a i r e l u c h t v a a r t i n de d r u k b e v l o g e n gebieden, zoals Wes t 
E u r o p a , tact ische v r i j h e i d m o e t k u n n e n h a n d h a v e n , he tgeen m o e i l i j k o f 
n i e t t e r i j m e n v a l t m e t r e s t r i c t i e s i n de z i n v a n b u r g e r l i j k e l u c h t w e g e n , etc. 

H e t eerste aspect w e r d door d ive r se i n t e r n a t i o n a l e organisa t ies b e s t u ­
d e e r d e n de w e r k z a a m h e d e n o m t o t een op loss ing t e k o m e n t e r h a n d ge ­
n o m e n . M e t n a m e n o e m e n w i j l A T A i ) en I C A O H e t t w e e d e aspect w o r d t 
v o o r a l v a n u i t een t echn i sch s t a n d p u n t bes tudee rd door C E A C e e n o n d e r ­
deel v a n de N A T O . 

Z o u d e n n u g e ë i g e n d e l u c h t v e r k e e r s b e v e i l i g i n g s c e n t r a de hogere l u c h t -
r u i m t e n i e t evenzeer k u n n e n b e v e i l i g e n als d i t o p v e l e p l a a t s e n - h e t g e v a l 
is i n de l age re reg ionen? H e t r e s u l t a a t v a n d ive r se s tudies g e e f t d u i d e l i j k 
aan, d a t de l u c h t v e r k e e r s v r a a g s t u k k e n v a n he t hogere l u c h t r u i m anders 
l i g g e n d a n d ie v a n he t l agere l u c h t r u i m . Z i j z i j n n i e t op eenvoud ige w i j z e 
m e t e l k a a r i n o v e r e e n s t e m m i n g te b rengen , als g e v o l g v a n de o rgan i sa t i e 
v a n de g r o n d d i e n s t e n en de door deze d i e n s t e n toegepaste w e r k w i j z e n . 

I n d i t v e r b a n d w o r d t onder he t hogere l u c h t r u i m mees t a l h e t geb ied 
b o v e n 20.000 voe t (6.000 m ) ve r s t aan . H i e r k r u i s e n tussen ± 20.000 e n 30.000 
v o e t hoog te de t u r b o p r o p e l l e r v l i e g t u i g e n , t e r w i j l de b u r g e r l i j k e s t r a a l v l i e g ­
t u i g e n t o t ± 40.000 v o e t hoogte opere ren . 

L a t e n w e eens bez ien w a a r o m de o rgan i sa t i e v o o r de l u c h t v e r k e e r s b e ­
v e i l i g i n g i n h e t bovens te l u c h t r u i m anders z a l m o e t e n z i j n d a n i n h e t o n ­
ders te l u c h t r u i m . I n d i t laats te bes taa t een s te lse l v a n l u c h t w e g e n , w a a r v a n 
er v e l e o v e r m i l i t a i r e v e l d e n heen lopen , w a a r d o o r v e r k e e r s c o n f l i c t e n m e t 
m i l i t a i r v e r k e e r t o t een m i n i m u m w o r d e n b e p e r k t . H e t m i l i t a i r e ve rkee r , 
da t i n de hogere l u c h t r u i m t e opereer t , v l i e g t n a m e l i j k n a he t v e r t r e k e n 
t i j d e n s de n a d e r i n g s v l u c h t i n h e t a lgemeen n i e t b o v e n e igen v e l d , m a a r 
v e r l a a t c.q. n a d e r t d i t zoveel m o g e l i j k l o o d r e c h t op de r i c h t i n g v a n de 
l u c h t w e g e n . 

1) lATA: International Air Transport Association, 
2) ICAO: International Civil Aviation Organization. 
3) CEAC: Committee European Airspace Co-ordination. 
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A U T O M O B I E L B E D R I J F 

F I S C H E R N.¥ . 
Official Ford Dealer voor Enschede 
en omstreken - Telefoon 5000 

W i j l e v e r e n a l l e s o o r t e n u n i f o r m e n v o o r : 

Muziekkorpsen - Chauffeurs 

Portiers - Begrafenis ondernemingen 

Koopvaardij - Militairen enz. 

Alle soorten peUen, baretten en uitmonsteringen, vaandels enz. 

FIRMA R. STOBBE Begoniastraat 14 - Enschede - Tel. (05420) 85 97 

Vraagt zonder verplichtingen offerte 

5-<a. Schooien & '^onen 
Walstraat 1 -3 - Esstraat 110 

Tel. 22 94 - 22 56 

R U S S E N 

. T R A I L E R B O U W 

C O N S T R U C T I E W E R K E N 

Leverancier van diverse grote expeditiebedrijven en industr ieën 

C O N S T R U C T I E W E R K P L A A T S TER HUÖRNE 
Werfheegde 16-18 - Haaksbergen 

Telefoon (05427) 2 24 

FABRIEK V A N : STALEN RAMEN 

Meerdere kiosken voor service stations 

werden reeds door ons geleverd 



S E R V I C E S T A T I O r 
Expl. E. C . Kooyman 

Warnsveld - Rijksstraatweg 123 

O n z e Serv ice is een begrip 

Doorsmeren - wassen enz. 

Tel. (06750)35 36 

R E S T A U R A N T 
if 

IVIARKT 5 E N S C H E D E - T E L E F O O N (05420)11390 

H E T R E S T A U R A N T 
M E T 
E X C I . U S I E V I E 
G E R E C H T E N 

, SS R n L 1 . ~ R O O as " 

T E R R A S 

Voor M O D E R N E Optiek 

Kle ien P o o i 2 2 - D e v e n t e r - T e l . (06700) 45 83 

Dagel i jkse l i jndiensten t u s s e n : 

D E V E N T E R - A M S T E R D A M 

H i l v e r s u m - Z a a n d a m - H a a r l e m 

Vervoer door geheel Nederland 

Hoofdkantoor: Deventer - Smedenstraat 54 - Telefoon 3230 

Bestelhuis Amsterdam; Bodencentrum Loods 34 - Telefoon 50593 

D a t h i e r d o o r a n d e r z i j d s he t n e t w e r l i v a n l u c h t w e g e n v e e l a l t o t a a n z i e n ­
l i j k e o m w e g e n v o o r h e t b u r g e r l i j k v e r k e e r k a n l e i d e n l i g t v o o r de h a n d . I s 
d i t v o o r m e t z u i g m o t o r e n u i t g e r u s t e v l i e g t u i g e n a l een b e h o o r l i j k nadee l , 
v o o r s t r a a l v l i e g t u i g e n is he t economisch onaanvaa rdbaa r . D a a r n a a s t z i j n 
de m i l i t a i r e a u t o r i t e i t e n i n W e s t E u r o p a , i n v e r b a n d m e t h u n n o o d z a k e l i j k e 
ope r a t i one l e v r i j h e i d , f e l g e k a n t t egen l u c h t w e g e n i n h e t bovens te l u c h t ­
r u i m , d i e als m u r e n de door h e n benod igde l u c h t r u i m t e v e r s p e r r e n . I n 
E u r o p a w e r d d a a r o m v o o r h e t hogere l u c h t r u i m a a n v a n k e l i j k de op loss ing 
gezocht i n geheel gecon t ro l ee rde geb ieden i n t e g e n s t e l l i n g t o t de k o k e r -
v o r m i g e l u c h t w e g e n i n h e t onders te l u c h t r u i m . I n deze gecon t ro l ee rde ge­
b i e d e n h e e f t m e n een a a n t a l rou tes vas tges te ld , w a a r l a n g s h e t b u r g e r l i j k e 
l u c h t v e r k e e r z i c h i n beg inse l d i e n t t e bewegen . I s e r ech te r noodzaak o m d i t 
v e r k e e r o m t e l e i d e n , d a n k a n zu lks , o m d a t h e t gehele geb ied w o r d t ge­
con t ro l ee rd , a l t i j d onde r de pos i t i eve l e i d i n g v a n de g r o n d b l i j v e n geschie­
den, zonder d a t a l t e g ro t e o m w e g e n behoeven t e w o r d e n gemaak t . M e n 
hoop te h i e r d o o r tevens t e v e r m i j d e n , d a t bepaa lde geb ieden p e r m a n e n t v o o r 
b e p a a l d l u c h t v e r k e e r z i j n gereserveerd . 

T o e n h e t h u i d i g e l u c h t v e r k e e r s b e v e i l i g i n g s s y s t e e m w e r d o n t w o r p e n , 
w a r e n de k r i t i s c h e b e h o e f t e n v a n s t r a a l v l i e g t u i g e n n o g o n b e k e n d . V l i e g ­
t u i g e n u i t g e r u s t m e t z u i g e r m o t o r e n m o e t e n b i j v o o r k e u r n a t u u r l i j k o o k 
zonder w a c h t e n o f ande re r e s t r i c t i e s n a a r h u n b e s t e m m i n g k u n n e n v l i e g e n , 
m a a r t o c h k u n n e n z i j e v e n t u e l e b e p e r k i n g e n g e m a k k e l i j k e r a a n v a a r d e n 
d a n s t r a a l v l i e g t u i g e n . Gez ien h e t e n o r m e b r a n d s t o f v e r b r u i k v a n s t r a a l ­
v l i e g t u i g e n , v o o r a l op l age hoog t en , is he t een vere is te , d a t z i j zonder be ­
p e r k i n g e n n a a r k r u i s h o o g t e k u n n e n k l i m m e n e n l a t e r w e e r zonde r b e p e r ­
k i n g e n k u n n e n da l en . 

V o o r de b e v o r d e r i n g v a n een economische v l u c h t u i t v o e r i n g z o u d e n n a u w ­
k e u r i g e n a v i g a t i e - h u l p m i d d e l e n , g e s c h i k t v o o r g e b r u i k op g r o t e hoog ten , 
m o e t e n w o r d e n i n g e v o e r d . D e v e r k e e r s l e i d e r s zouden n i e t a l l e e n m o e t e n 
b e s c h i k k e n o v e r d i r e c t e v e r b i n d i n g e n m e t de v l i e g t u i g e n , d o c h ook m e t h u n 
collega 's i n ande re gebieden . E e n v o o r t d u r e n d o v e r z i c h t v a n de heersende 
v e r k e e r s s i t u a t i e d o o r m i d d e l v a n r a d a r is eveneens n o o d z a k e l i j k . O m d i t 
a l les t e k u n n e n v e r w e z e n l i j k e n b l i j k e n de h u i d i g e gecon t ro l ee rde geb ieden 
te k l e i n . Sne l l e v l i e g t u i g e n v l i e g e n v a a k i n enke le m i n u t e n zo 'n geb ied i n 
e n u i t , i n w e l k e spanne t i j d s v e e l a l m e e r d e r e p o s i t i e - m e l d i n g e n m o e t e n 
w o r d e n gegeven. D i t b e ï n v l o e d t i n onguns t i ge z i n de hoevee lhe id w e r k v a n 
de v l i ege r , de b e l a s t i n g v a n h e t v e r b i n d i n g s s y s t e e m e n h e t w e r k v a n de 
ve rkee r s l e ide r . V o o r a l de l a a t s t e n h e b b e n v a a k o n v o l d o e n d e t i j d o m h e t 
v e r l o o p v a n de v l u c h t v o l d o e n d e l a n g v a n t e v o r e n t e o v e r z i e n e n de n o d i g e 
i n s t r u c t i e s aan de v l i e g e r s te geven . Z e l f s is soms i n h e t h u i d i g e sys teem 
geen t i j d o m de v e r a n t w o o r d e l i j k h e i d v o o r de v e r k e e r s l e i d i n g b e h o o r l i j k 
ove r t e d r a g e n aan h e t v o l g e n d e c e n t r u m . 

E e n v e r d e r nadee l v a n h e t h u i d i g e sys teem v a n l u c h t w e g e n en m i l i t a i r e 
geb ieden is h e t g e b r e k aan f l e x i b i l i t e i t . H e t g e b r u i k v a n h e t gehele l u c h t ­
r u i m op een v o o r a l l e b e t r o k k e n e n b e v r e d i g e n d e w i j z e is n i e t m o g e l i j k . 
T e n e i n d e bo t s ingsgevaa r t o t een m i n i m u m te b e p e r k e n z i j n bepaa lde ge­
b i e d e n d a a r o m op p e r m a n e n t e basis v o o r m i l i t a i r v e r k e e r gereserveerd . 
H o e w e l d i t p r i n c i p i e e l ges te ld een zeer ongewens te t o e s t a n d is, is h i j o m 
de geschetste r e d e n e n i n he t onders te l u c h t r u i m g e m a k k e l i j k e r t e a a n v a a r ­
d e n d a n i n h e t hogere l u c h t r u i m . H i e r t o c h b e w e g e n z i c h de snel le , o p e r a -
t i o n e e l - k r i t i s c h e v l i e g t u i g e n en z i j n g r o t e b l o k k e n gereserveerde l u c h t ­
r u i m t e , d ie als h e t w a r e m e t h e t v l i e g t u i g m e e v l i e g e n , n o o d z a k e l i j k . 

D e a f w i k k e l i n g v a n h e t v e r k e e r i n h e t hogere l u c h t r u i m m o e t d a a r o m 
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b e h o o r l i j k w o r d e n gerege ld m e t v o l l e d i g e e r k e n n i n g v a n de b u r g e r l i j k e en 
m i l i t a i r e b e h o e f t e n ; en de l u c h t v e r k e e r s v o o r s c h r l f t e n b i n n e n een zo g roo t 
m o g e l i j k g e b i e d b e h o r e n he t ze l fde t e z i j n . 

H e t is dus n i e t t e v e r w o n d e r e n , d a t g e l e i d e l i j k de m e n i n g pos t va t t e , da t 
een g e ë i g e n d e o r g a n i s a t i e z o u m o e t e n w o r d e n opge r i ch t , d i e v e r a n t w o o r d e ­
l i j k z o u m o e t e n z i j n v o o r de l u c h t v e r k e e r s b e v e i l i g i n g i n de hogere l u c h t ­
l a g e n en d i e n i e t g e h i n d e r d d iende t e w o r d e n door n a t i o n a l e g renzen . Deze 
m e n i n g w e r d reeds v e r k o n d i g d door he t speciale I m p l e m e n t a t i o n P a n e l en 
h e t J e t O p e r a t i o n s R e q u i r e m e n t s Pane l , be ide v a n I C A O . H e t is i n d i t v e r ­
b a n d goed, op te m e r k e n , d a t de b e v i n d i n g e n v a n be ide panels i m p l i c e r e n , 
d a t de b u r g e r l i j k e e n m i l i t a i r e l u c h t v e r k e e r s d i e n s t e n g e ï n t e g r e e r d d i e n e n 
te z i j n en d a t c o ö r d i n a t i e a l l een n i e t genoeg is. 

I n j a n u a r i 1958 k o n d i g d e n B e l g i ë , L u x e m b u r g , N e d e r l a n d en Wes t D u i t s ­
l a n d aan, d a t z i j een s tud ieg roep i n h e t l e v e n zouden roepen , t ene inde een 
o n t w e r p v o o r een gemeenschappe l i j ke l u c h t v e r k e e r s b e v e i l i g i n g s o r g a n i s a t i e 
o p t e s t e l l en . D e l a t e r o f f i c i ë l e n a a m E U R O C O N T R O L d a t e e r t u i t deze t i j d . 
M e d i o 1958 v o n d t e L u x e m b u r g een b e s p r e k i n g p l aa t s tussen de D i r e c t e u r e n -
G e n e r a a l v o o r de l u c h t v a a r t v a n deze v i e r l a n d e n , w a a r a a n ook h u n c o l ­
legae u i t I t a l i ë en F r a n k r i j k dee lnamen . 

H e t v e r s c h a f f e n v a n l u c h t v e r k e e r s d i e n s t e n b u i t e n de n a t i o n a l e g renzen 
is geen n i e u w p r o b l e e m en er z i j n i n d i t v e r b a n d v o o r b e e l d e n v a n s e m i -
o f f i c i ë l e o v e r e e n k o m s t e n . Deze mis sen ech te r v e e l a l de w e t t e l i j k e basis, 
zonder w e l k e o n o n t w a r b a r e kwes t i e s v a n a a n s p r a k e l i j k h e i d k u n n e n o n t ­
s taan b i j een ongeva l , da t aan een t e k o r t k o m i n g v a n de l u c h t v e r k e e r s ­
d i ens t en t e w i j t e n is. 

D a a r o m w e r d ove reengekomen , da t de beste m a n i e r o m de zo nod ige 
v o o r t g a n g te m a k e n h e t ops te l l en v a n een o n t w e r p - v e r d r a g zou z i j n . D i t 
v e r d r a g z o u v o o r z i e n i n g e n m o e t e n b e v a t t e n v o o r h e t o p r i c h t e n v a n een 
i n s t e l l i n g , d i e de v e r k e e r s l e i d i n g s c e n t r a z o u m o e t e n e x p l o i t e r e n , en zo 
n o d i g v o o r de voor tgeze t t e o p l e i d i n g e n en v o o r een c e n t r u m t e r b e s t u d e r i n g 
v a n h e t l u c h t v e r k e e r s v r a a g s t u k . V e r s c h i l l e n d e v e r g a d e r i n g e n v a n D i r e c ­
t e u r e n - G e n e r a a l e n w e r k g r o e p e n v o n d e n p laa t s i n de v e r d e r e l o o p v a n 1958 
en 1959. I n m a a r t 1959 h a d een b e s p r e k i n g p laa t s tussen de v e r a n t w o o r d e ­
l i j k e M i n i s t e r s , d i e bes lo ten h u n r e g e r i n g e n t e v r a g e n de N A T O - r a a d over 
bepaalde aspecten t e r aadp legen . O o k i n E n g e l a n d o n t s t o n d meer en m e e r 
b e l a n g s t e l l i n g v o o r he t idee v a n E U R O C O N T R O L , als g e v o l g w a a r v a n d i t 
l a n d v a n a f o k t o b e r 1959 aan de be r aads l ag ingen dee lnam. 

D e te g e b r u i k e n p rocedures etc. v o r m e n n o g een o n d e r w e r p v a n s tud ie . 
V a s t s taa t d a t a l l e v e r k e e r i n h e t bovens te l u c h t r u i m onde r pos i t i eve 
l e i d i n g v a n de g r o n d zal k o m e n te staan, o o k onder de beste w e e r s o m s t a n ­
d igheden . D e n o o d z a k e l i j k e n a u w e s a m e n w e r k i n g en i n t e g r a t i e v a n de 
b u r g e r l i j k e en m i l i t a i r e v e r k e e r s l e i d i n g za l z i j n u i t e i n d e l i j k e v o r m i n E U R O ­
C O N T R O L v i n d e n . 

E e n u i t g e b r e i d e s tud ie za l v e r d e r d i e n e n t e w o r d e n g e m a a k t v a n a l l e 
aspecten, v e r b o n d e n aan de a u t o m a t i s e r i n g v a n de v e r k e e r s l e i d i n g . H e t is 
t e v e r w a c h t e n , d a t spoedig e lec t ron i sche r e k e n m a c h i n e s en au toma t i sche 
b e r i c h t e n w i s s e l i n g s s y s t e m e n tussen v l i e g t u i g e n en de g r o n d i n g r o t e n ge ta le 
h u n i n t r e d e z u l l e n doen b i j de v e r k e e r s l e i d i n g . De v e r k e e r s l e i d i n g za l d a n 
i n g r o t e r e m a t e d a n v o o r h e e n h a a r t i j d k u n n e n g e v e n aan de p r o b l e m e n 
v a n de ac tue le v e r k e e r s l e i d i n g . H i e r b i j za l o n g e t w i j f e l d een r u i m g e b r u i k 
w o r d e n g e m a a k t v a n aan compu te r s gekoppe lde r a d a r - i n s t a l l a t i e s . 

H e t l i g t v o o r de hand , da t he t sys teem z o d a n i g m o e t w o r d e n o n t w o r p e n , 
d a t zo m i n m o g e l i j k c o ö r d i n a t i e m e t aangrenzende eenheden n o o d z a k e l i j k 

I i s . D e m i l i t a i r e a u t o r i t e i t e n s t e l l e n z i c h op h e t s t a n d p u n t , d a t n a u w e s a m e n -
{ w e r k i n g tussen b u r g e r l i j k e en m i l i t a i r e l u c h t v e r k e e r s d i e n s t e n essent ieel is 
j v o o r de l u c h t v e r d e d i g i n g . Z i j k u n n e n ech te r geen o rgan i s a t i e o f sys teem 
! a a n v a a r d e n v o o r h e t hogere l u c h t r u i m , w a a r b i j z i j o n v o l d o e n d e a r m s l a g 
I zouden hebben v o o r v l i e g e r t r a i n i n g e n tac t i sche oe f en ingen . 

E i n d december 1960 w e r d een V e r d r a g gesloten,") d a t v o o r z i e t i n de o p ­
r i c h t i n g v a n t w e e p e r m a n e n t e o rganen , n l . v a n een p e r m a n e n t e C o m m i s s i e 
(Commiss ion) e n v a n een A g e n t s c h a p (Agency ) , 

j H e t A g e n t s c h a p , b e t e r b e k e n d als E U R O C O N T R O L , z a l de s t r u c t u u r h e b ­

b e n v a n een i n t e r n a t i o n a l e openba re d iens t , d i e f i n a n c i ë e l a u t o n o o m is. 
I n t e g r a t i e v a n de l u c h t v e r k e e r d i e n s t e n v a n de v e r d r a g s l u i t e n d e S t a t e n 
w o r d t b e r e i k t d o o r personee l en u i t r u s t i n g t e „ p o o l e n " . O p v e r z o e k v a n een 
of m e e r S t a t e n k u n n e n o o k l u c h t v e r k e e r s d i e n s t e n v e r s c h a f t w o r d e n i n de 
l age re l u c h t l a g e n , v o o r o p g e s t e l d d a t a l l e v e r d r a g s l u i t e n d e S t a t e n h i e r m e d e 
a k k o o r d gaan . 

D e „ P e r m a n e n t e Commis s i e v o o r de v e i l i g h e i d v a n de L u c h t v a a r t " is v e r ­
a n t w o o r d e l i j k v o o r de a lgemene superv i s i e . T w e e v e r t e g e n w o o r d i g e r s v a n 
e lke tSaa t h e b b e n e r z i t t i n g i n en de Commis s i e is op h o o g i n t e r n a t i o n a a l 

* n i v e a u geplaa ts t . Z i j s t e l t v e r d e r h e t geb ied , w a a r b i n n e n h e t A g e n t s c h a p 
w e r k t , vast . n e e m t bes l i s s ingen ove r b e l a n g r i j k e a c t i v i t e i t e n v a n he t A g e n t ­
schap e n m o e t d iens b u d g e t g o e d k e u r e n . 

Gez i en de b u n d e l i n g v a n k e n n i s i n de Commiss i e l i g t h e t v o o r de h a n d , 
I d a t een a a n t a l b e l a n g r i j k e n e v e n t a k e n t e r h a n d z u l l e n w o r d e n genomen . 

Gedach t w o r d t a a n s t andaa rd i s a t i e v a n de n a t i o n a l e l u c h t v e r k e e r s v o o r s c h r l f ­
t e n en -p rocedures en v a n de c o m m u n i c a t i e - p r o c e d u r e , a l smede a a n de 
c o ö r d i n a t i e v a n n a t i o n a l e i n v e s t e r i n g e n i n h u l p m i d d e l e n v o o r de n a v i g a t i e . 

B i j h e t V e r d r a g k u n n e n andere S t a t e n z i c h a a n s l u i t e n , v o o r o p g e s t e l d d a t 
de l e d e n h e t h i e r o v e r u n a n i e m eens z i j n . B o v e n d i e n l a a t h e t V e r d r a g toe, 
d a t de Commiss i e o v e r l e g p leeg t m e t S t a t e n d ie p r o f i j t w i l l e n t r e k k e n v a n 
de d i e n s t e n v a n h e t A g e n t s c h a p zonder t o t h e t V e r d r a g toe t e t r e d e n . 

H e t V e r d r a g is reeds aan de meeste b e t r o k k e n p a r l e m e n t e n v o o r g e l e g d 
en v e r w a c h t m a g w o r d e n , d a t i n de l o o p v a n 1962 de vere i s te r a t i f i c a t i e s 

t z u l l e n h e b b e n p l aa t sgevonden . 

I n h e t r a p p o r t v a n 27 m e i 1960, w a a r b i j h e t o n t w e r p - v e r d r a g w e r d a a n ­
geboden, k o m e n enke l e in te ressan te r a m i n g e n voor . 

T e n e i n d e E U R O C O N T R O L de b e s c h i k k i n g te geven o v e r de n o o d z a k e l i j k e 

* f a c i l i t e i t e n v o o r h e t v e r w e z e n l i j k e n v a n z i j n gehele t a a k m o e t a a n v a n k e ­
l i j k ongeveer $ 13.300.000 besch ikbaa r w o r d e n gesteld . I H e r b i j w o r d t u i t ­
gegaan v a n v i j f zogenaamde gecon t ro l ee rde geb ieden i n h e t hoge re l u c h t ­
r u i m , d i e h e t g r o n d g e b i e d v a n B e l g i ë , F r a n k r i j k , I t a l i ë , L u x e m b u r g , N e d e r ­
l a n d , W e s t - D u i t s l a n d en h e t V e r e n i g d K o n i n g k r i j k b e s t r i j k e n . 

De j a a r l i j k s e e x p l o i t a t i e k o s t e n w o r d e n op een b e d r a g v a n | 16.700.000 
ge raamd . H i e r b i j is geen r e k e n i n g gehouden m e t h e t g e b r u i k v a n a u t o ­
ma t i s che l u c h t v e r k e e r s b e v e i l i g i n g s s y s t e m e n . A a n b e v o l e n w o r d t , h e t v a s t ­
s t e l l en v a n de b e h o e f t e n h i e r a a n en de s t ud i e t e n aanz ien v a n de mees t 

j gesch ik te a p p a r a t u u r t e l a t e n v e r r i c h t e n door een „ P l a n n i n g - D l r e c t o r a t e " 

e n een „ E v a l u a t i o n U n i t " . 

D e genoemde b e d r a g e n l i j k e n zeer hoog. M e n m a g echter n i e t u i t he t oog 
v e r l i e z e n , d a t h e t d i r e c t de v e i l i g h e i d v a n mensen levens b e t r e f t e n d a t h e t 

4) Hierbij moet worden opgemerkt, dat Italië op het laatste moment voorlopig van toetreding heeft 
afgezien. 
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l u c h t v e r k e e r z i c h i n steeds toenemende m a t e t o t massave rvoe r o n t w i k k e l t , 
t e r w i j l de i m p l e m e n t a t i e v a n h e t gehele p l a n u i t e i n d e l i j k een a a n z i e n l i j k e 
k o s t e n b e s p a r i n g als g e v o l g v a n de b u n d e l i n g v a n pe r sonee l e n a p p a r a t u u r 
be t eken t . B e p a a l d e a p p a r a t u u r , d i e w e l g e z a m e n l i j k b e k o s t i g d k a n w o r d e n , 
z o u door v e l e S t a t e n i n d i v i d u e e l n i e t b e t a a l d k u n n e n w o r d e n . W a t b e t r e f t de 
c o ö r d i n a t i e tussen b u r g e r l i j k en n ü l i t a i r v e r k e e r z i j o p g e m e r k t , da t er een 
e v e n w i c h t i g e r t o e w i j z i n g v a n b e g r o t i n g s g e l d e n u i t r e su l t ee r t , t e r w i j l d u p l i ­
c e r i n g v a n w e r k v e r d w i j n t e n de c o ö r d i n a t i e v e r b e t e r t . 

D a a r b i j k o m t , d a t de i n v e s t e r i n g e n ove r v i e r j a a r z u l l e n w o r d e n u i t g e ­
smeerd . M a x i m a a l g e b r u i k z a l w o r d e n g e m a a k t v a n de n a t i o n a l e h u l p m i d ­
de len , w a a r o v e r de b e t r o k k e n S t a t e n reeds op g r o n d v a n h e t p l a n v a n de 
laa ts te r e g i o n a l e I C A O v e r g a d e r i n g b e s c h i k k e n . 

I n d i t v e r b a n d z i j over igens o p g e m e r k t , d a t de a a n s c h a f f i n g s p r i j s v a n de 

64 Boe ing-707 e n D C - 8 v l i e g t u i g e n , w e l k e b i j Be lg i sche , B r i t s e , Du i t s e , 

Franse , Nede r l andse en I t a l i a a n s e l u c h t v a a r t m a a s c h a p p i j e n i n g e b r u i k z i j n , 

I 415.000.000 b e d r a a g t 

H e t is t e hopen , d a t spoedig een b e g i n k a n w o r d e n g e m a a k t m e t de v o o r ­
gestelde m a a t r e g e l e n , t ene inde de v e i l i g h e i d v a n he t Europese l u c h t v e r k e e r 
zeker t e s t e l l en . N a t i o n a l e m a a t r e g e l e n a l l e e n k u n n e n n i e t m e e r de ve re i s t e 
d o e l m a t i g h e i d v a n de l u c h t v e r k e e r s b e v e i l i g i n g b e w e r k s t e l l i g e n . 

J . B O O M 

V E R B E T E R I N G 

H e t a r t i k e l v a n D r s . F . J . B r o u w e r , i n n u m m e r 4 v a n de j a a r g a n g 1961 
b e v a t een v r i j e rns t ige c o r r e c t i e f o u t . O p b l z . 191, l aa t s t e r e g e l v a n h e t sub c 
s taa t o.a. „ s o n t e n t i è r e m e n t des „ s u b v e n t i o n s " d o n t . . . " . — D i t m o e t z i j n : 
„ s o n t e n t i è r e m e n t d i s t inc tes des „ s u b v e n t i o n s " d o n t " enz. 
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BOEKBESPREKING 

L o n d o n T r a n s p o r t E x e c u t i v e : „ L o n d o n T r a n s p o r t i n 1960". 

J a a r v e r s l a g o v e r 1960. 

H e t v e r s l a g o v e r 1960 v a n " L o n d o n T r a n s p o r t " , de m a m m o e t o r g a n i s a t i e 
d i e he t openbaa r v e r v o e r v e r z o r g t i n G r o o t - L o n d e n e n o m g e v i n g , is h e t 
t y p i s c h e re laas v a n een openbare v e r v o e r s o n d e r n e m i n g i n een g r o t e s t ad i n 
h e t h u i d i g e t i j d sbes t ek . A l v o r e n s o p en ige v a n de meest in te ressan te aspecten 
d a a r v a n i n te gaan , v o l g e n h i e r eerst een paa r s ta t i s t i sche gegevens o m 
de g igan t i sche a f m e t i n g e n v a n d i t v e r v o e r b e d r i j f be t e r v o o r ogen t e k u n n e n 
s t e l l en . 

A l s o n d e r d e e l v a n h e t a p p a r a a t v a n de B r i t i s h T r a n s p o r t C o m m i s s i o n e n 
ge l e id door de L o n d o n T r a n s p o r t E x e c u t i v e , v e r z o r g d L o n d o n T r a n s p o r t h e t 
openbaa r v e r v o e r i n a l z i j n v o r m e n i n he t geb ied v a n " G r e a t e r L o n d o n " e n 
h e t d a a r o m h e e n ge legen " O u t e r C o u n t r y A r e a " , m e t u i t z o n d e r i n g v a n de 
t r e i n d i e n s t e n w e l k e w o r d e n v e r z o r g d door de B r i t i s h R a i l w a y s (eveneens 
een onde rdee l v a n de B r i t i s h T r a n s p o r t C o m m i s s i o n ) . 

H e t v e r z o r g i n g s g e b i e d v a n L o n d o n T r a n s p o r t h e e f t een m i n of m e e r r e c h t ­
hoek ige v o r m m e t z i j d e n v a n ongeveer 65 k m b i j 90 k m e n een o p p e r v l a k v a n 
ongeveer 8.500 k m ^ d . i . b i j n a H v a n N e d e r l a n d . I n d i t geb i ed w o n e n r u i m 
10.100.000 mensen , v e r d e e l d als v o l g t : C o u n t y o f L o n d o n : 3,2 m i l j o e n i n w o ­
ners . G r e a t e r L o n d o n ( i n c l . C o u n t y o f L o n d o n ) : 8,2 m i l j o e n i n w o n e r s e n 
O u t e r C o u n t r y A r e a : 1,9 m i l j o e n i n w o n e r s . 

H e t b e d r i j f v a n L o n d o n T r a n s p o r t w e r d i n 1960 u i t g e o e f e n d m e t de v o l ­

gende a a n t a l l e n v o e r t u i g e n : 

Bussen : 

e n k e l d e k 818 
d u b b e l d e k 6.925 

t o t a a l 7.743 

Trolleybussen 723 

Ondergrondse treinen: 

m o t o r w a g e n s 2.603 
aanhangwagens 1.476 
w a g o n s , g e t r o k k e n door l o c o m o t i e v e n 71 

t o t a a l 4-150 

D e b e v o l k i n g v a n h e t v e r z o r g i n g s g e b i e d s t i j g t r e g e l m a t i g d o c h i n v r i j ge­
r i n g e m a t e , n .1 . m e t ongeveer O.SVo p e r j a a r . Deze g r o e i v e r o o r z a a k t d a n o o k 
n i e t de m o e i l i j k h e d e n w a a r m e d e u i t s t r u c t u r e e l o o g p u n t L o n d o n T r a n s p o r t 
w o r d t g e c o n f r o i r t e e r d . Deze v i n d e n h u n oorzaak i n de v e r p l a a t s i n g v a n de 
b e v o l k i n g v a n d e b i n n e n s t a d n a a r de p e r i f e r i e ene rz i j d s e n de v o o r t g a a n d e 
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concen t r a t i e v a n de vrer lcgelegenheid i n he t c e n t r u m ande rz i jd s . Deze o n t -
wll5:lseling i n de s t r u c t u u r v a n he t v e r z o r g i n g s g e b i e d v a n L o n d o n T r a n s p o r t 
virordt d u i d e l i j l i g e d e m o n s t r e e r d door de v o l g e n d e c i j f e r s : 

O n t w i k k e l i n g v a n b e v o l k i n g en w e r k g e l e g e n h e i d i n h e t v e r z o r g i n g s g e b i e d 

County of Rest van Totaal Outer 
London Greater London Greater London Area Totaal 
(in mil].) (inmilj.) (inmilj.) (in mllj.) (in mil].) 

A a n t . i n w o n e r s 
1952 3,4 5 — 8,4 1,5 9,9 

1960 3,2 5 — 8,2 1,9 10,1 

t oename i n "/o — 5,9 0 - 2,4 + 26,4 + 2,5 

A a n t . w e r k ­
nemers . 1952 2,6 1,7 4.3 ? ? 

1960 2,8 1,8 4,6 ? ? 

t o e n a m e i n + 7,7 + 5,9 + 7,—. ? ? 

H e t k a n b i j deze o n t w i k k e l i n g n i e t u i t b l i j v e n , d a t h e t a a n t a l r i t t e n i n h e t 
w o o n - w e r k v e r k e e r w a a r b i j de grens v a n de b i n n e n s t a d ( C o u n t y of L o n d o n ) 
e lke m o r g e n w o r d t overschreden , steeds g r o t e r w o r d t . D i t b l i j k t o .m. u i t de 
onders taande c i j f e r s . Tevens is aangegeven h e t v e r v o e r m i d d e l , d a t d a a r b i j 
w o r d t g e b r u i k t . 

A a n t a l reizigers, dat de grens v a n L o n d o n County 's morgens tussen 
7.00 en 10.00 u u r overschr i jdt 

per bus of per onder­ per per per 
jaar totaal trolleybus grondse trein eigen auto fiets 

1954 1.202.000 22«/o 38«/o '33Vo 7»/o ? 

1960 1.296.000 17»/o 39i'/o 350/0 9»/» 10.000 

V e r r a s s e n d is h e t g ro t e a a n t a l r e i z ige r s d a t p e r r a i l (onderg rondse e n t r e i n ) 
w o r d t a a n g e v o e r d i n v e r g e l i j k i n g m e t he t a a n t a l pe r sonen d a t v a n e igen 
auto 's g e b r u i k t m a a k t n ie t t egens taande de hoge g r a a d v a n m o t o r i s e r i n g v a n 
de b e v o l k i n g (8 i n w o n e r s p e r auto) en de g e m i d d e l d v r i j g ro t e a f s t a n d e n 
tussen w o o n - e n w e r k g e b i e d e n . O p p e r v l a k k i g gez ien zou he t g e b r u i k v a n de 
pe r sonenau to a a n t r e k k e l i j k e r z i j n door de g e m i d d e l d k o r t e r e r i t d u u r . 

D e t o e n e m i n g v a n h e t r a i l v e r v o e r w o r d t i n h e t v e r s l a g v o o r n a m e l i j k t oe ­
geschreven aan de v e r b e t e r i n g i n ou t i l l age , v o o r a l door he t i n d i e n s t s t e l l en 
v a n m o d e r n e r i j t u i g e n e n v e r b o u w i n g e n u i t b r e i d i n g v a n s ta t ions . E e n n i e u ­
w e onde rg rondse l i j n v a n F i n s b u r y P a r k n a a r O x f o r d C i r c u s ( V i c t o r i a l i j n ) is 
i n a a n b o u w . 

D e v o o r a l i n de laa t s te j a r e n s t e rk o p de v o o r g r o n d t r e d e n d e t e r u g g a n g i n 
h e t b u s - en t r o l l e y b u s v e r v o e r w o r d t i n de eerste p l aa t s toegeschreven aan 
h e t geb rek a a n r i j d e n d personeel , d a t i n sep tember 1960 r u i m ISVo bedroeg . 
O n d a n k s o v e r w e r k k o n d e n l a n g n i e t a l l e r i t t e n vo lgens d i e n s t r e g e l i n g w o r ­
d e n gereden, m e t als gevo lg m i n d e r d i e n s t b e t o o n en een zekere ave r s i e v a n 
h e t p u b l i e k t egen h e t g e b r u i k v a n de bus. V e r m e l d e n s w a a r d is d a a r b i j d a t 
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d i t pe r sonee l s t eko r t een guns t i ge i n v l o e d h e e f t gehad op de f i n a n c i ë l e r e s u l ­
t a t e n v a n h e t b e d r i j f , d o o r d a t b l i j k b a a r v o o r a l de m i n d e r l u c r a t i e v e d i ens t en 
(ger inge r e i z ige r sbeze t t ing ) z i j n u i t g e v a l l e n . U i t d r u k k e l i j k w o r d t ech te r i n 
h e t v e r s l a g geste ld , d a t w e l n a a r f i n a n c i ë e l r e n d e m e n t w o r d t ges t ree fd , d o c h 
d a t d a t n i e t m a g gaan t e n kos te v a n een aan r e d e l i j k e e isen v o l d o e n d e v e r ­
v o e r s v o o r z i e n i n g . N a een g e r i n g e l o o n s v e r h o g i n g i n h e t v o o r j a a r v a n 1960, 
w e l k e w e i n i g e f f e c t sor teerde, b r a c h t een dras t i sche v e r h o g i n g i n o k t o b e r 
v a n h e t v e r s l a g j a a r ( ± ƒ 12,50 p e r w e e k p l u s bonus rege l i ng ) een o m m e k e e r 
i n he t pe rsonee l sver loop . N a enige w e k e n k o n d e n reeds w e e r de d i e n s t e n 
m i n of mee r vo lgens d i e n s t r e g e l i n g w o r d e n u i t g e v o e r d . D a t de r u s t e v e n w e l 
n i e t b l i j v e n d w e r d he r s t e ld , b l i j k t w e l u i t recente b e r i c h t e n v a n s t a k i n g e n 
o n d e r h e t L o n d o n T r a n s p o r t - p e r s o n e e l . 

H e t is n i e t t e m i n de v r a a g of deze be te re pe r sonee l svoorz i en ing de reeds 
enige j a r e n aan de gang z i j n d e nee rgaande t r e n d v a n h e t b u s - e n t r o l l e y b u s -
v e r v o e r z a l o m b u i g e n . B i j z o n d e r v e e l l a s t w o r d t o n d e r v o n d e n v a n de g r o e i e n ­
de v e r k e e r s d r u k t e , n i e t a l l e e n i n de b i n n e n s t a d , m a a r ook i n de k e r n e n v a n 
d e d a a r o m h e e n ge legen w i j k e n . V o o r a l i n de s p i t s u r e n w o r d t de r e g e l i n a t i g e 
l o o p v a n de b u s d i e n s t e n d a a r d o o r v e r s t o o r d en k u n n e n soms r i t t e n i n h e t 
geheel n i e t w o r d e n u i t g e v o e r d . U i t w a a r n e m i n g e n is g e b l e k e n d a t op v e r ­
sch i l l ende l i j n e n v e r t r a g i n g e n w o r d e n o n d e r v o n d e n , zodan ig d a t de r i t t i j d e n 
t o t h e t d r i e v o u d i g e s t i j g e n , t e r w i j l de v e r d e l i n g v a n de i n d i v i d u e l e bussen 
ove r de r o u t e n zeer o n r e g e l m a t i g w o r d t . D i t m a a k t d i t soo r t v e r v o e r b e p a a l d 
n i e t a a n t r e k k e l i j k e r , w a a r d o o r h e t p u b l i e k n e i g i n g h e e f t over te gaan n a a r 
h e t r a i l v e r v o e r , m a a r ook n a a r h e t e igen v e r v o e r . D e ve rkee r sconges t i e 
w o r d t d a a r d o o r w e e r v e r h o o g d e n m e n is dus i n een v i c i e u z e c i r k e l ge raak t . 

T e n e i n d e de l o o p v a n he t boveng rondse v e r v o e r zo goed e n v l o t m o g e l i j k 
t e doen z i j n , w o r d e n door L o n d o n T r a n s p o r t r e g e l m a t i g u i t g e b r e i d e v e r k e e r s -
w a a m e m i n g e n v e r r i c h t i n o v e r l e g m e t de D i e n s t V e r k e e r s v o o r z i e n i n g e n v a n 
de C o u n t y of L o n d o n . O.a. is g e b l e k e n d a t h e t p l aa t s en v a n p a r k e e r m e t e r s op 
bepaa lde s t r a t e n de l o o p v a n de b u s d i e n s t e n langs deze s t r a t e n m e t r u i m 4''/o 
h e e f t v e r s n e l d . Deze w i n s t is i n s o m m i g e g e v a l l e n g e d e e l t e l i j k w e e r v e r l o r e n 
gegaan, d o o r d a t op de a a n s l u i t e n d e r o u t e n g e d e e l t e n m e e r congest ie is o n t ­
s taan door v e r h o o g d e p a r k e e r i n t e n s i t e i t . K n o o p p u n t v e r b e t e r i n g zoals u i t ­
g e v o e r d b i j M a r b l e A r c h , h e b b e n een b e l a n g r i j k e v e r b e t e r i n g v a n de a f w i k ­
k e l i n g v a n h e t bovengrondse v e r v o e r t e n gevolge. 

E e n r ad ica l e , b l i j v e n d e oploss ing v a n h e t v r a a g s t u k v a n h e t openbare v e r ­
v o e r z ie t de L o n d o n T r a n s p o r t E x e c u t i v e n i e t . Vee leer een c o m p l e x v a n 
m a a t r e g e l e n v a n v e r k e e r s k u n d i g e , o rgan i sa to r i s che e n s t e d e b o u w k u n d i g e 
a a r d m e t he t d o e l h e t p r o b l e e m b i n n e n d r a g e l i j k e p r o p o r t i e s t e h o u d e n . I n 
d i t v e r b a n d d r i n g t de E x e c u t i v e s t e r k aan op h e t saneren v a n v e r w a a r l o o s d e 
w i j k e n i n G r e a t e r L o n d o n m e t de b e d o e l i n g deze w e d e r o m v o o r b e w o n i n g 
a a n t r e k k e l i j k t e m a k e n . D e w o o n - w e r k a f s t a n d zou d a a r d o o r i n guns t i ge z i n 
k u n n e n w o r d e n b e ï n v l o e d , w a a r d o o r de e l k e dag gev raagde v e r v o e r s p r e s t a t i e 
g e r i n g e r zou k u n n e n w o r d e n . 

E e n in t e re s san t d e t a i l is nog , d a t m e n de v e r v a n g i n g v a n t r o l l e y b u s s e n 
d o o r gewone bussen h e e f t v e r s n e l d , zoda t i n 1962 d e t r o l l e y b u s s e n u i t he t 
Londense s tadsbeeld z u l l e n z i j n v e r d w e n e n , ondanks h e t f e i t da t v e r s c h e i ­
dene v a n de bussen eers t r ecen t z i j n aangeschaf t . D e goedkopere e x p l o i t a t i e 
v a n de gewone bussen, zoals b l i j k t u i t de b i j g a a n d e staat, g e p a a r d gaande 
aan de g ro t e r e b e d r i j f s v r i j h e i d als g e v o l g v a n de u i t w i s s e l b a a r h e i d m e t a n ­
dere l i j n e n e n de v r i j h e i d o m r o u t e n te w i j z i g e n o f t e v e r l e g g e n n a a r m a t e 
de o m s t a n d i g h e d e n ( t i j d e l i j k o f b l i j v e n d ) d i t v e r g e n , h e b b e n t o t deze v e r ­
snelde v e r v a n g i n g d o e n b e s l u i t e n . 
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G e m i d d e l d e b e d r i j f s k o s t e n p e r v o e r t u i g - m f l l i n 1960 ( i n pennies) 

T r o l l e y -
Bussen bussen 

V o e r t u i g e x p l o i t a t i e k o s t e n 25,45 30,40 
O n d e r h o u d v a n v o e r t u i g e n 7,22 4,14 
A n d e r e v e r k e e r s k o s t e n 2,83 3,25 
O n d e r h o u d v a n g e b o u w e n en w e r k e n . . 0,58 0,21 
B e l a s t i n g 0,21 0,24 
O v e r i g e k o s t e n 2,30 2,40 

T o t a a l 38,59 40,64 

D e f i n a n c i ë l e r e s u l t a t e n v a n he t b e d r i j f z i j n n i e t o n g u n s t i g geweest . D e 
e x p l o i t a t i e r e k e n i n g - 1 9 6 0 s l u i t m e t een b a t i g sa ldo v a n £ 1.350.000 op een 
t o t a a l v a n b r u t o i n k o m s t e n v a n & 85.200.000. I n de u i t g a v e n is een b e d r a g 
beg repen v a n £ 6.500.000 als a f l o s s i n g v a n i n v e s t e r i n g s k a p i t a a l v e r s t r e k t door 
de B r i t i s h T r a n s p o r t C o m m i s s i o n . D i t bedrag , d a t t e l k e n j a r e i n o v e r l e g t u s ­
sen p a r t i j e n w o r d t b e p a a l d aan de h a n d v a n de b e d r i j f s r e s u l t a t e n , is ech te r 
n i e t v o l d o e n d e o m de „ n o r m a l e " l a s t e n v a n a f s c h r i j v i n g en w i n s t o p ge­
ï n v e s t e e r d k a p i t a a l t e d e k k e n . I n b e d r i j f s e c o n o m i s c h e z i n w e r k t L o n d o n 
T r a n s p o r t dus m e t ve r l i e s , m e t he t — v o o r l o p i g o n z i c h t b a r e — gevaar , d a t 
n i e t v o l d o e n d e reserves k u n n e n w o r d e n g e v o r m d o m t i j d i g m a t e r i e e l en 
andere o u t i l l a g e t e v e r v a n g e n e n v a n de t echn ische o n t w i k k e l i n g i n deze 
zoveel m o g e l i j k te p r o f i t e r e n ; een e u v e l w a a r a a n ve le , zo n i e t de meeste 
openbare v e r v o e r s b e d r i j v e n m a n k gaan e n d a t z i c h u i t e i n d e l i j k en v a a k op 
een ongewens t m o m e n t , w r e e k t . 

P r o f . I r . J . V O L M U L L E R 

D r . P e t e r - H e n n i n g S p r a n g e r : „ T h e o r i e des N a c h r i c h t e n v e r k e h r s " 
(als G r u n d l a g e f ü r d i e B e u r t e i l u n g v o n I n t e g r a t i o n s m a s s n a h m e n 
e ine r eu ropa i s chen Pos tun ion ) , D u n c k e r & H u m b l o t , B e r l i n 1961. 

I n een enke l e m a a n d e n geleden v e r s c h e n e n boek d o e t d r . S p r a n g e r een 
p o g i n g h e t pos ta le b e r i c h t e n v e r k e e r i n een v e r k e e r s t h e o r e t i s c h sys teem i n t e 
passen. D e s c h r i j v e r h e e f t h i e r m e d e — zoals de o n d e r t i t e l v a n z i j n w e r k o o k 
a a n g e e f t — een bepaa lde b e d o e l i n g gehad . H i j z ie t h e t b e r i c h t e n v e r k e e r n l . 
als een b e l a n g r i j k e i n t e g r a t i e f a c t o r i n de Europese s a m e n l e v i n g en h i j w i l 
b i j z i j n a a n b e v e l i n g v a n m a a t r e g e l e n v o o r de b e v o r d e r i n g e r v a n op een 
g r o n d i g e t heo re t i s che f u n d e r i n g k u n n e n b o u w e n . Toegegeven d i e n t i m m e r s 
t e w o r d e n , d a t n o g t e vee l i n he t w i l d e w e g m a a t r e g e l e n w o r d e n a a n ­
b e v o l e n . 

D e i n h o u d v a n h e t b o e k l a a t z i c h i n d r i e de l en s p l i t s e n : i n h e t eerste 
gedeel te w o r d t een b e s c h r i j v i n g gegeven v a n de o n t w i k k e l i n g i n de i n ­
t e g r a t i e p o g i n g e n b i j he t pos ta le b e r i c h t e n v e r k e e r ; d i t dee l w o r d t g e v o l g d 
door een t heo re t i s che u i t e e n z e t t i n g ove r de i n p a s s i n g v a n d i t v e r k e e r i n de 
ve rkee r seconomie . I n h e t laa ts te gedeel te w o r d e n w e g e n aangegeven w a a r ­
langs h e t gevondene i n p r a k t i j k k a n w o r d e n gebrach t . D a a r b i j gaa t de 
s c h r i j v e r o o k d i epe r i n op de v o o r - en n a d e l e n v a n k l e i n e , r e s p e c t i e v e l i j k 
g ro t6 ( re ) , economische pos tgemeenschappen. 

O n d e r h e t pos ta le b e r i c h t e n v e r k e e r b r e n g t h i j n i e t a l l een h e t b r i e f ­
v e r k e e r , doch ook de t e l e f o o n , t e l eg raa f , enz. R a d i o en t e l ev i s i e w o r d e n o m 
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d i v e r s e r e d e n e n n i e t b e h a n d e l d . E e n t e r u g g r i j p e n op m o d e r n e l i t e r a t u u r 
w a s v o o r d r . S p r a n g e r n i e t m o g e l i j k o m de eenvoud ige r e d e n da t deze 
o v e r d i t o n d e r w e r p n i e t bes taa t ( o p m e r k i n g : de w e r k e n v a n bekende v e r -
kee r seconomen als Sax, Co l son e.a., z i j n reeds ve l e j a r e n ge leden geschreven 
en goeddeels v e r o u d e r d ; z i j s c h e n k e n b o v e n d i e n v e e l a l w e i n i g a a n d a c h t 
aan h e t b e r i c h t e n v e r k e e r ) . 

B i j z i j n s tudies o n d e r v o n d h i j n o g de meeste s t eun v a n V o i g t , ' ) de en ige 
s c h r i j v e r d i e een z u i v e r e v e r k e e r s t h e o r i e geef t , w e l k e a l l e t a k k e n v a n v e r ­
k e e r o m v a t . V o i g t v e r k o n d i g t z i j n t h e o r i e speciaal o m de i n v l o e d v a n h e t 
v e r k e e r op de i n d u s t r i a l i s e r i n g e n de s t r u c t u u r v a n een economisch geb ied 
t e onderzoeken . H i j z ie t h e t b e r i c h t e n v e r k e e r i n eerste i n s t a n t i e als een 
v o o r l o p e r v a n h e t goede renve rkee r , een o p v a t t i n g w e l k e o o k d o o r S p r a n g e r 
w o r d t aangehangen . 

I n z i j n b o e k s p r e e k t h i j s lechts o v e r s t a a t s b e d r i j v e n . D i t is b e g r i j p e l i j k 
i n d i e n m e n be se f t d a t i n de meeste l a n d e n de v e r z o r g i n g v a n h e t b e r i c h t e n ­
v e r k e e r i n h a n d e n is v a n een b e d r i j f d a t i n een of ande re v o r m een s taa ts ­
m o n o p o l i e bez i t . B e l a n g r i j k is z i j n i n d e l i n g v a n h e t b e r i c h t e n v e r k e e r , n l . i n : 

1. o n t s l u i t e n d b e r i c h t e n v e r k e e r : 
a. h e t e i g e n l i j k e o n t s l u i t e n d e b e r i c h t e n v e r k e e r ; 
b . h e t w e r v e n d e b e r i c h t e n v e r k e e r ; 

2. h e t a f w i k k e l e n d e b e r i c h t e n v e r k e e r ; 

3. h e t i n f o r m a t o r i s c h e o f w e l p e r s o o n l i j k e b e r i c h t e n v e r k e e r . 

E l k v a n deze v e r k e e r s s t r o m e n h e e f t een a f z o n d e r l i j k e be teken i s . D e g roep 
onde r 1 v o r m t de o n a f h a n k e l i j k e t a k ; h e t v e r k e e r onde r l a d i e n t m e d e t e 
h e l p e n aan een be te re b e o o r d e l i n g v a n de economische toes t anden en 
m o g e l i j k h e d e n i n v e r a f gelegen, d a n w e l t o t n u toe o n o n t s l o t e n geb ieden . 
H e t is een k w a n t i t a t i e f w e l l i c h t o n b e l a n g r i j k e , doch andersz ins zeer b e ­
l a n g r i j k e v e r k e e r s s t r o o m , o m d a t z i j bes l i s t o v e r a l d a n n i e t t o t s t a n d ­
k o m i n g v a n g o e d e r e n v e r k e e r s s t r o m e n . H e t b e l a n g v a n de e n k e l i n g e n v a n 
de gemeenschap is h i e r g e l i j k g e r i c h t . H e t v e r k e e r o n d e r I b , h e t w e r v e n d e 
v e r k e e r ( i n D u i t s l a n d 340/0 v a n h e t geheel) , is w e l e e n z i j d i g g e r i c h t , o m d a t 
h e t de omze t v a n een bepaa lde o n d e r n e m i n g k a n v e r h o g e n . H i e r t o e b e h o r e n 
g r o t e de l en u i t de r u b r i e k „ d r u k w e r k " , zoals ca ta logussen e.d., v e r d e r 
hande l smons t e r s enz. H e t w e z e n l i j k e v a n he t v e r k e e r u i t deze g roep is, 
d a t z i j he t a f w i k k e l e n d e v e r k e e r t o t z i c h t r e k t , n l . als de w e r v i n g succes 
h e e f t gehad. H e t is m e e s t a l aan de s c h r i f t e l i j k e v o r m gebonden . 

D e i n d e l i n g i n de s u b g r o e p e n a en b is ook d a a r o m v a n be l ang , o m d a t 
z i j een a f z o n d e r l i j k e i n d u c t i e f a c t o r hebben . H i e r o n d e r w o r d t v e r s t a a n de 
i n t e n s i t e i t w a a r m e d e een b e p a a l d v e r k e e r s m i d d e l i n w e r k t op de t o t s t a n d ­
k o m i n g v a n n i e u w e d a n w e l de u i t b r e i d i n g v a n bes taande v e r k e e r s w e g e n 
v o o r goede renve rvoe r . O v e r deze i n d u c t i e f a c t o r w o r d t v e r d e r n o g gecon ­
s t a t ee rd da t z i j w e l op v e r k e e r s t e c h n i s c h e v e r b e t e r i n g e n reageer t , d o c h v e e l 
m i n d e r op w i j z i g i n g e n i n de t a r i e v e n (de p r i j s ) . A l s v o o r b e e l d w o r d t h i e r b i j 
a angehaa ld de r e s u l t a t e n v a n een onderzoek i n de t e l e foonsec to r . N a de 
a u t o m a t i s e r i n g v a n de t e l e f o o n i n D u i t s l a n d k o n m e n een v e r k e e r s t o e -
n e m i n g v a n 40Vo cons t a t e r en ; een o p b r e n g s t s t i j g i n g v a n 30»/o. D e s t i j g i n g 
v o l t r o k z i c h o o k i n d i e n e t t e n , w a a r geen t a r i e f v e r l a g i n g e n p l a a t s v o n d e n . 
B i j h e t a f w i k k e l e n d e v e r k e e r (groep 2) h e e f t m e n m e t een v e e l h e i d v a n 
h a n d e l i n g e n te m a k e n w e l k e als g e v o l g v a n een m e t succes b e k r o o n d e 

1) Prof. Dr. F . Voigt, o.a. „Verkehr und Industralisierung"; in ,,Zeltschrüt f. d. ges. 
Staatswissenschaften", Tübingen 1953, 109 Bd, Heft 2, S. 193 ff. 
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w e r v e n d e h a n d e l i n g on t s taan . M e n k r i j g t h i e r de a a n n e m i n g v a n de o f f e r t e 
de b e v e s t i g i n g e r v a n , de o n t v a n g s t b e v e s t i g i n g v a n de v e r z o n d e n goederen, 
de v e r z e n d i n g v a n de r e k e n i n g , enz. V e r d e r on t s t aa t er een b e r i c h t e n v e r k e e r 
m e t p r o d u c e n t e n , tussenhande la ren , b a n k i e r s , enz. D i t b e r i c h t e n v e r k e e r is 
n i e t u i t s l u i t e n d aan de s c h r i f t e l i j k e v o r m g e b o n d e n en n a u w e l i j k s v a n 
p r i j s v e r h o g i n g e n a f h a n k e l i j k : he t aandee l v a n p o r t i k o s t e n i n de t o t a l e k o s t e n 
is v e e l a l k l e i n . 

H e t p e r s o o n l i j k e b e r i c h t e n v e r k e e r (groep 3) is een k l e i n e en v r i j cons tan te 
groep. O n d e r z o e k i n g e n i n D u i t s l a n d e n O o s t e n r i j k h e b b e n u i t g e w e z e n d a t 
h e t g r o t e p u b l i e k i n doorsnee v o o r he t b r i e f v e r v o e r e n de t e l e f o o n n i e t 
m e e r d a n Viooo v a n z i j n i n k o m s t e n u i t g e e f t . 

W a t de c o n j u n c t u u r g e v o e l i g h e i d i n h e t b e r i c h t e n v e r k e e r b e t r e f t w o r d t 
o p g e m e r k t , d a t h e t b e r i c h t e n v e r k e e r m i n d e r c o n j u n c t u u r g e v o e l i g is d a n de 
res t v a n h e t economische l e v e n . S t e r k c o n j u n c t u u r g e v o e l i g is w e l he t a f ­
w i k k e l e n d e v e r k e e r ; b i j de w e r v e n d e t a k k a n h e t ze l f s gewens t z i j n b i j een 
depressie o f v e r k e e r s n e e r g a n g de w e r v i n g te v e r g r o t e n . 

K o m e n d e t o t de p r i j s v o r m i n g op de b e r i c h t e n v e r k e e r s m a r k t zegt S p r a n g e r 
d a t h e t n i e t zo is , zoals v e e l a l w o r d t gezegd, d a t een s t a a t s b e d r i j f n i e t n a a r 
de hoogs t m o g e l i j k e w i n s t m a g s t r even . De w i n s t w o r d t door t w e e f a c t o r e n 
b e p a a l d : p r i j s en kos ten . E e n s t a a t s b e d r i j f is b i j z i j n p r i j s v o r m i n g gebonden 
( o m d a t a n d e r e n de hoogte d a a r v a n bepa len) , de k o s t e n k a n h e t ech te r 
v e r l a g e n . O f de a ldus on ts tane w i n s t l a t e r w e e r door een t a r i e f v e r l a g i n g 
ongedaan w o r d t gemaak t , is een ande re zaak. 

E e n v r i j e m o n o p o l i s t , m e r k t h i j v e r d e r op, h e e f t de keus een bepaa lde 
h o e v e e l h e i d aan te b i e d e n en d a a r b i j z i c h een p r i j s te l a t e n v o r m e n , d a n w e l 
de p r i j s t e f i x e r e n e n a f te w a c h t e n w e l k e v r a a g z i c h d a a r b i j z a l o n t w i k k e l e n . 
De p o s t e r i j e n h e b b e n een v e r v o e r p l i c h t e n b e z i t t e n d a a r o m geen m o g e l i j k ­
h e i d t o t een b e p e r k i n g v a n h e t aanbod . 

W a n n e e r e r op een m a r k t aan de a a n b o d z i j d e een zeke r m o n o p o l i e bestaat , 
k r i j g t m e n a l g a u w te m a k e n m e t h e t v r a a g s t u k v a n de p r i j s d i f f e r e n t i a t i e . 
V o l g e n s de s c h r i j v e r k o m t deze b i j de p o s t e r i j e n n i e t v o o r — m a g d a a r ze l fs 
n i e t v o o r k o m e n , o m d a t h i e r h e t p r i n c i p e g e l i j k e m o n n i k e n g e l i j k e k a p p e n 
d i e n t t e g e l d e n — he tgeen o.m. b l i j k t u i t h e t f e i t d a t „ t e g e n o v e r a l l e v e r ­
s c h i l l e n i n t a r i e f , e r v e r s c h i l l e n i n p res ta t i e s s taan" . Deze u i t s p r a a k l i j k t 
v o l k o m e n i n s t r i j d m e t de o p v a t t i n g v a n ande re s c h r i j v e r s , d i e j u i s t v e r ­
k o n d i g e n d a t e r i n h e t economische l e v e n geen t e r r e i n is aan te w i j z e n 
w a a r zovee l p r i j s d i f f e r e n t i a t i e s v o o r k o m e n als b i j h e t v e r k e e r s w e z e n . M o e t 
m e n n u a a n n e m e n d a t de P .T .T . n i e t onde r h e t v e r k e e r s w e z e n v a l t , o f l i g t 
de v e r k l a r i n g v o o r de s t e r k u i t e en lopende m e n i n g e n elders? H e t l aa t s te is 
m . l . he t g e v a l : de m o e i l i j k h e d e n s p r u i t e n g ro tendee l s v o o r t u i t de andere 
i n h o u d , w e l k e m e n de b e g r i p p e n „ p r o d u k t i e / p r e s t a t i e " en „ p r i j s d i f f e r e n t i a t i e " 
gee f t . W a t h e t eerste b e g r i p b e t r e f t , is h e t w e l l i c h t goed i n h e r i n n e r i n g te 
r o e p e n he tgeen M r . A . M . v a n D u s s e l d o r p i n een a a n t a l a r t i k e l e n i n d i t 
t i j d s c h r i f t n a a r v o r e n h e e f t gebrach t . I n de eerste p l a a t s m a a k t h i j een 
onde r sche id tussen een v e r v o e r p r e s t a t i e en een v e r k e e r s p r e s t a t i e . E e n v e r -
v e r v o e r p r e s t a t i e (he t e i n d p r o d u k t ) h o u d t de v e r p l a a t s i n g i n v a n een o b j e c t 
door toedoen v a n h e t b e t r o k k e n v e r v o e r a p p a r a a t . O n d e r een v e r k e e r s p r e s ­
t a t i e v e r s t a a t h i j de p res ta t i e , w e l k e w o r d t v e r r i c h t i n d i e n een v e r v o e r ­
m i d d e l , dus l a a d v e r m o g e n , z i c h v e r p l a a t s t . W o r d t d a a r b i j l a d i n g v e r v o e r d , 
d a n w o r d t h e t een v e r v o e r p r e s t a t i e . E e n en ande r o v e r g e p l a n t op de pos t ­
d iens t , k a n m e n n i e t anders zeggen d a n d a t de p re s t a t i e , w e l k e de P .T .T . 
l e v e r t d o o r een b r i e f te v e r v o e r e n , g e l i j k is a a n d ie , w e l k e g e l e v e r d w o r d t 
b i j h e t v e r v o e r v a n een d r u k w e r k (b .v . i n een geopende enve lop ) . D a a r 
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k o m t n o g b i j , d a t de b i j de p res ta t i e s b e h o r e n d e k o s t e n p r a k t i s c h o o k g e l i j k 
z i j n . H i e r b i j l a a t i k de m o g e l i j k h e i d t o t een zekere o p s c h o r t b a a r h e i d i n de 
t i j d i n h e t g e v a l v a n v e r v o e r v a n een d r u k w e r k even b u i t e n b e s c h o u w i n g : 
d a a r d o o r o n t s t a a t er i n d e r d a a d een ie ts ande r p r o d u k t , h e t w e l k ech te r t o c h 
n i e t zoveel v a n h e t ande re p r o d u k t (het v e r v o e r v a n een b r i e f ) v e r s c h i l t da t 
m e n , gezien h e t k l e i n e v e r s c h i l i n k o s t e n en h e t v e r s c h i l i n p r i j s (12 cen t 
e n 4 cent) , n i e t o v e r een p r i j s d i f f e r e n t i a t i e i n o p t i m a f o r m a zou m o g e n 
sp reken . 

M e n m o e t h e t b e g r i p „ p r i j s d i f f e r e n t i a t i e " n a t u u r l i j k i n r u i m e z i n n e m e n 
en er n i e t a l l e e n o n d e r v e r s t a a n h e t h a n t e r e n door een v e r k o p e r v a n v e r ­
s ch i l l ende p r i j z e n v o o r i d e n t i e k e goederen o f d iens ten , v e r k o c h t op h e t z e l f d e 
o g e n b l i k en o n d e r deze l fde o m s t a n d i g h e d e n . ^) Deze d e f i n i t i e v e r d u i s t e r t de 
m o g e l i j k h e i d v a n een d i f f e r e n t i a t i e i n de p r o d u k t e n , w e l k e e l k v o o r z i c h 
t egen een bepaa lde p r i j s w o r d e n aangeboden, zonder d a t deze i n een j u i s t e 
v e r h o u d i n g s taa t t o t de v e r s c h i l l e n i n p r o d u k t i e k o s t e n v a n de v e r s c h i l l e n d e 
p r o d u k t e n . O o k b i j de pos td i ens t is een — h o e w e l k u n s t m a t i g e — p r o d u k t i e -
d i f f e r e n t i a t i e j u i s t h e t m i d d e l o m t o t p r i j s d i f f e r e n t i a t i e t e k u n n e n k o m e n . 
H i e r b i j w o r d t n i e t s k w a a d s o v e r deze h a n d e l w i j z e gezegd, m i t s de d i f f e r e n ­
t i a t i e o n t a a r d t i n een p r i j s d i s c r i m i n a t i e , d.w.z. een o n r e c h t v a a r d i g e b e v o o r ­
d e l i n g v a n bepaa lde a f n e m e r s g r o e p e n . 

O v e r he t k o s t e n p r o b l e e m is d r . S p r a n g e r g a u w u i t g e p r a a t : h i j bes teedt 
er n o g geen t w e e b l a d z i j d e n (en een b l a d z i j d e g r a f i e k e n ) aan. D e k o s t e n 
i n h e t v e r k e e r s w e z e n — dus ook b i j h e t b e r i c h t e n v e r k e e r — w o r d e n , zegt 
h i j , b e p a a l d d o o r de g r o o t t e of de c a p a c i t e i t v a n h e t t r a n s p o r t m i d d e l . D a a r 
m e n v a n een bepaa lde c a p a c i t e i t m o e t u i t g a a n , w a a r v a n de k o s t e n o v e r de 
te v e r v o e r e n goede ren o f d e t e v e r r i c h t e n d i ens t en m o e t e n w o r d e n o m ­
geslagen, d a l e n de k o s t e n p e r ge l eve rde eenhe id v a n p res ta t i e , t o t d a t de 
capac i te i t sgrens is b e r e i k t . H i e r u i t v o l g e n v o o r de k o s t e n p e r eenhe id , i n 
t o t a a l en v o o r de g renskos ten , de v o l g e n d e s t e l l i n g e n : 

1. a. D e k o s t e n p e r eenhe id v a n p r e s t a t i e h e b b e n geen u - v o r m i g v e r l o o p , 
doch w o r d e n d o o r da lende t endenz g e k e n m e r k t ( to t a a n de c a p a c i ­
t e i t sg rens ) ; 

b . D e t o t a l e k o s t e n v e r l o p e n l i n e a i r e n d a a r o m z i j n : 
c. de g r e n s k o s t e n cons t an t (z i j v e r l o p e n p a r a l l e l aan de x -as ) . 

2. B i j h e t o v e r s c h r i j d e n v a n de capac i te i t sgrens gaan de o n d e r 1) v e r ­
m e l d e l i j n e n a l l e een s p r o n g s g e w i j z e k a r a k t e r v e r t o n e n . 

H e t bovens t aande g e l d t v o o r h e t b e r i c h t e n v e r k e e r w a a r b i j de t r a n s p o r t ­
p r e s t a t i e h a l f - a u t o m a t i s c h t o t s t and w o r d t gebrach t , zoals h e t t e l e g r a a f -
ve r ke e r . 

V o o r h e t v o l l e d i g a u t o m a t i s c h e v e r k e e r , de a u t o m a t i s c h e t e l e f o o n , de t e l e x 
en d e r g e l i j k e , w a a r b i j v r i j w e l a l l e k o s t e n cons tan t z i j n , g e l d t : 

a. de k o s t e n p e r e e n h e i d d a l e n t o t d a t de capac i te i t sg rens is b e r e i k t ; 
b . de t o t a l e k o s t e n z i j n cons t an t en l o p e n e v e n w i j d i g a a n de x - a s ; 
c. de g r e n s k o s t e n z i j n i n e l k p u n t = O, d.w.z. d a t z i j m e t de x -as s a m e n ­

v a l l e n . 

K o m e n d e t o t de t a r i e f v o r m i n g i n de p r a k t i j k g e e f t de s c h r i j v e r e n k e l e 
r i c h t l i j n e n , w e l k e vo lgens h e m w e l i s w a a r i n v e l e g e v a l l e n i n s t r i j d z u l l e n 
z i j n m e t de o p v a t t i n g e n v a n bepaa lde pos td i rec t i e s , doch d ie n o o d g e d w o n g e n 
u i t de g e v o n d e n economische g r o n d b e g i n s e l e n v o o r t v l o e i e n . 

2) Zie ook: Praeadviezen Jaarvergadering Vereniging voor Staatshuishoudkunde en 
Statistiek 1958: „Uniforme prijzen of prijsdifferentiatie". 
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O p h e t t e r r e i n v a n h e t m a t e r i ë l e b e r i c h t e n v e r k e e r ( v e r v o e r v a n b r i e v e n , 
d r u k v i r e r k e n e.d.) g e v e n de door h e m voorges t e lde m a a t r e g e l e n virelnig s chok ­
kends te z i en (men k a n z i c h hee l w a t i n g r i j p e n d e r m a a t r e g e l e n voo r s t e l l en ! ) . 
A a n b e v o l e n w o r d t b .v . een v e r l a g i n g v a n de d r u k w e r k t a r i e v e n t e n t i j d e 
v a n een depressie, een v e r l a g i n g , w e l k e gebaseerd w o r d t op de c o n j u n c ­
t u u r g e v o e l i g h e i d v a n h e t w e r v e n d e deel v a n d i t v e r k e e r . D e v e r l a g i n g zou 
een c o n j u n c t u u r s t a b i l i s e r e n d e f a c t o r b e t e k e n e n z o w e l v o o r de a lgemene 
economie als v o o r h e t g e z a m e n l i j k e b e r i c h t e n v e r k e e r . 

M e e r i n s t r i j d m e t d e gangbare m e n i n g e n v a n de meeste pos td i r ec t i e s 
k o m t d r . S p r a n g e r o n g e t w i j f e l d m e t z i j n v o o r s t e l l e n op h e t t e r r e i n v a n de 
t e l e f o o n t a r i e v e n . V o o r een t a r i e f da t ( a fgez ien v a n de d u u r v a n h e t gesprek) 
g e d i f f e r e n t i e e r d is n a a r de a f s t a n d , h e e f t h i j geen goed w o o r d over . Z o ' n 
t a r i e f , zegt h i j , v e r h i n d e r t een idea le o p b o u w v a n de economische s t r u c t u u r 
d o o r d e b e v o o r d e l i n g v a n d i c h t b i j gelegen geb ieden en t r e f t d o o r een t e 
h o o g t a r i e f de v e r d e r a fge legen gebieden, w e l k e j u i s t de groots te v r a a g -
e l a s t i c i t e i t v o o r w i j z i g i n g e n i n de t a r i e v e n t e z i en geven . M e n k i j k t t e v e e l 
n a a r de hoge re kos t en , w e l k e een gesp rek o v e r een l a n g e r e a f s t a n d m e t 
z i c h m e e b r e n g t en b l i j f t door zo t e h a n d e l e n , v e r v e r w i j d e r d v a n de o r g a ­
n i sche t a r i e f v o r m i n g , w e l k e h i j als de idea le z ie t . W a t h o u d t een o rgan ische 
t a r i e f v o r m i n g in? H e t is een t a r i e f v o r m i n g , w e l k e z o w e l de a f n e m e r s als de 
gemeenschap r e c h t doet w e d e r v a r e n . I n N e d e r l a n d k e n t m e n een o rgan i sch 
t a r i e f b i j de p o s t b e z o r g i n g : h e t t a r i e f v o o r h e t v e r v o e r v a n een b r i e f v a n 
A m s t e r d a m n a a r R o t t e r d a m is g e l i j k aan d a t v o o r een b r i e f v a n A m s t e r d a m 
n a a r een p l aa t s i n de Biesbosch . E n d i t o f s c h o o n de k o s t e n i n h e t l aa t s t e 
g e v a l v e e l h o g e r z i j n e n n i e t d o o r de o p b r e n g s t e n w o r d e n gedekt . T e g e n 
h e t bovens t aande zou m e n w e l l i c h t k u n n e n i n b r e n g e n , da t h e t u n i f o r m e 
t a r i e f v e e l eerder u i t a d m i n i s t r a t i e v e n o o d z a a k v o o r t v l o e i t : h e t zou è n v o o r 
h e t p u b l i e k è n v o o r de P .T .T . v e e l t e i n g e w i k k e l d w o r d e n , i n d i e n m e n v e r ­
s ch i l l ende t a r i e v e n i n h e t h i e r b o v e n a a n g e h a a l d e g e v a l zou g a a n v r a g e n . 
P e r s o o n l i j k ge loof i k , d a t d i t s lechts een b i j k o m s t i g h e i d is e n d a t dr . 
S p r a n g e r h e t g e l i j k aan z i j n z i j d e h e e f t i n d i e n h i j een s t e r k p l e i d o o i h o u d t 
v o o r een o rgan i sa to r i s che v o r m i n g , o o k i n de t e l e foonsec to r . D a t de ene a f ­
n e m e r h i e r d o o r m i s s c h i e n iets mee r m o e t g a a n b e t a l e n o m d a t een andere 
a f n e m e r een l a g e r t a r i e f i n r e k e n i n g w o r d t g e b r a c h t ( n o o d z a k e l i j k is d i t 
n i e t steeds), k a n geen b e z w a a r o p l e v e r e n v o o r d iegenen , d i e de d o e l s t e l l i n g 
v a n de v e r k e e r s o n d e r n e m i n g een m a a t s c h a p p e l i j k j u i s t e i n h o u d w i l l e n 
geven . 

D e s c h r i j v e r gaa t ech te r v e r d e r door t e s t e l l en , d a t m e n a l l e door de P .T .T . 
i n h e t r a a m v a n h e t b e r i c h t e n v e r k e e r v e r l e e n d e d i e n s t e n als é é n c o m p l e x 
m o e t z ien , w a a r b i j h e t e r n i e t toe doe t o f een bepaa lde ve rkee r sca t ego r i e 
een v e r l i e s l i j d t , m i t s d i t d a n m a a r d o o r een ande re ca tegor ie w o r d t goed ­
g e m a a k t . D o o r m e t een overscho t u i t een bepaa lde ca t egor i e een andere 
ca tegor ie te h e l p e n , zegt h i j , k a n w a a r s c h i j n l i j k een b e t e r r e s u l t a a t w o r d e n 
b e r e i k t d a n w a n n e e r e l k e ve rkee r sca t ego r i e prec ies h a a r e igen k o s t e n zou 
d e k k e n . O p g r o n d h i e r v a n v e r d e d i g t h i j de v e r l i e z e n b i j h e t v e r v o e r v a n 
d r u k w e r k e n , k r a n t e n e.d., i n d i e n daa r o v e r s c h o t t e n b i j ande re c a t e g o r i ë n , 
b .v . de t e l e f o n i e , t egenover s taan. Gehee l zonder g e v a a r l i j k t m i j z i j n r e ­
d e n e r i n g n i e t , w a n t w i e g a r a n d e e r t h e m d a t e r op deze m a n i e r geen p re s ­
t a t i e v e r l e n i n g o f i n v e s t e r i n g i n een v e r k e e r d e r i c h t i n g z a l p l a a t s v i n d e n . H e t 
l e i d t e r toe — zoals i n de p r a k t i j k g e b e u r t — d a t m e n de v e r l i e z e n op door 
de P .T .T . g e ë x p l o i t e e r d e a u t o b u s l i j n e n gaa t compense ren m e t w i n s t e n b i j 
andere o n d e r d e l e n . D i t l i j k t m i j een o n j u i s t e v e r s c h u i v i n g i n de o f f e r s , w e l k e 
d o o r de d i v e r s e g r o e p e n a f n e m e r s d i e n e n te w o r d e n geb rach t . O f f e r s d i e n e n 
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o o k t e w o r d e n g e b r a c h t — m a a r d a n door een P . T . T . - b e d r i j f i n z i j n geheel — 
i n d i e n m e n gaat d e n k e n aan een h a r m o n i s e r i n g v a n he t Europese t a r i e f ­
sys teem v o o r h e t pos ta le b e r i c h t e n v e r k e e r . H e t g e l i j k s t e l l e n v a n he t b i n n e n ­
landse t a r i e f a a n h e t b u i t e n l a n d s e k a n v o o r bepaa lde l a n d e n een a a n z i e n l i j k 
v e r l i e s aan i n k o m s t e n be t ekenen . V o o r D u i t s l a n d b e c i j f e r t d r . S p r a n g e r he t 
v e r l i e s aan i n k o m s t e n op 34 m i l j o e n D M , i n d i e n deze m a a t r e g e l v o o r geheel 
E u r o p a zou g e l d e n e n op 12 m i l j o e n D M , i n d i e n m e n z i c h t o t de E . E . G . -
l a n d e n z o u b e p e r k e n . E n t o c h is deze" g e l i j k t r e k k i n g v a n b i n n e n - en b u i t e n ­
landse t a r i e v e n é é n v a n de b e l a n g r i j k s t e m a a t r e g e l e n o m t o t een o r g a n i s c h 
t a r i e f b i n n e n de gehele economische gemeenschap te k u n n e n k o m e n . E e n 
o p t i m a l e a r b e i d s v e r d e l i n g z a l eerst d a n m o g e l i j k z i j n , w a n n e e r de t o t a l e 
gemeenschap door h e t b e r i c h t e n v e r k e e r op g e l i j k e w i j z e d o o r d r o n g e n k a n 
w o r d e n . 

D e s c h r i j v e r w i j s t e rop , da t er naas t de nega t i eve e f f e c t e n op de i n k o m s t e n , 
op de l a n g e d u u r o o k p o s i t i e v e e f f e c t e n z u l l e n o n t s t a a n i n de v o r m v a n 
een o n g e t w i j f e l d s t e r k e r e v r a a g n a a r v e r k e e r s m i d d e l e n . Deze u i t b r e i d i n g 
z a l o o k t o t s t a n d k o m e n door t echn i sche v e r b e t e r i n g e n en v e r e e n v o u d i g i n g e n 
i n h e t v e r k e e r tussen de l a n d e n , t w e e f a c t o r e n d ie naas t de w i j z i g i n g e n i n 
de t a r i e v e n b i j de h a r m o n i s e r i n g een g ro t e r o l z u l l e n spelen. 

E e n s a m e n v a t t e n d oo rdee l o v e r h e t geschrevene u i t s p r e k e n d , z o u i k w i l l e n 
zeggen, d a t d r . S p r a n g e r m e t z i j n p u b l i k a t i e een zeer n u t t i g e d a a d h e e f t 
v e r r i c h t . D a t z i j n b o e k geen s t a n d a a r d w e r k is g e w o r d e n ( d i t t e s c h r i j v e n 
z a l b i j h e m o n g e t w i j f e l d n i e t eens h e b b e n voorgeze ten) is v o o r een dee l t e 
v e r k l a r e n u i t de b e p e r k t e o m v a n g v a n z i j n p u b l i k a t i e en v o o r een ande r 
deel u i t h e t f e i t , d a t h i j t w e e o n d e r w e r p e n i n é é n s t u d i e h e e f t b e h a n d e l d . 
D a t m e n h e t v e r d e r op ve le p u n t e n n i e t m e t h e m eens z a l z i j n , k a n s lechts 
v r u c h t d r a g e n d v o o r de t o t s t a n d k o m i n g v a n v e r d e r e s tudies z i j n . 

D r s . F . V A N G E L D E R E N 
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E N K E L E T I J D S C H R I F T A R T I K E L E N 

V E R K E E R A L G E M E E N 

Transport, its mission, purpose, 
problems and opportunities, J . A m o s . 
( I n s t i t u t e o f T r a n s p o r t J o u r n a l , L o n ­
den, n o v e m b e r 1961). 

— T e k s t v a n de j a a r r e d e v a n de 
p r e s i d e n t v a n h e t " I n s t i t u t e of 
T r a n s p o r t " w a a r i n v o o r n a m e l i j k de 
h u i d i g e p r o b l e m e n v a n h e t openbare 
p e r s o n e n v e r v o e r over de w e g aan de 
orde w o r d e n ges te ld . 

Entwicklung und Plane der Ver­
kehr swirtschaft Spaniens, W . B a l l -
m a n . ( W i r t s c h a f t s d i e n s t , H a m b u r g , 
december 1961). 

— I n S p a n j e w o r d e n de laa t s te 
j a r e n k r a c h t i g e p o g i n g e n o n d e r n o ­
m e n o m h e t v e r k e e r s w e z e n t e m o ­
de rn i se ren . Desondanks is h e t w e ­
genne t n o g w e i n i g d i c h t ; evenals 
h e t spoo rwegenne t i n f e i t e . De b i n ­
n e n v a a r t is n o g v r i j w e l zonder be t e ­
k e n i s ; de k u s t v a a r t h e e f t d a a r e n ­
tegen v a n o u d s h e r een g ro te r o l 
gespeeld. Deze k a n ove r meer d a n 
130 havens b e s c h i k k e n . O o k de zee­
scheepvaar t is v a n g r o t e be tekenis . 
D e m o d e r n i s e r i n g v a n de s p o o r w e ­
gen bestaat t hans v o o r a l i n e l e c t r i -
f i c a t i e . 

Aspects of co-ordination of trans­
port, D . J . W a n s i n k (Schweizer isches 
A r c h i v f ü r V e r k e h r s w i s s e n s c h a f t u n d 
V e r k e h r s p o l i t i k , Z ü r i c h , 1961, n r . 4). 

— T e k s t v a n een l e z i n g te T e l -
A v i v gehouden . 

H e t g r o t e aandee l d a t de v e r ­
keerssector i n de i n v e s t e r i n g e n hee f t , 
m a a k t een economisch j u i s t e c o - o r -
d i n a t i e v a n de v e r s c h i l l e n d e v e r ­
v o e r s t a k k e n t o t een d r i n g e n d e n o o d ­
zaak. D e g r o n d s l a g e n v a n een 
c o - o r d i n a t i e b e l e i d z i j n : g e l i j k e b e ­
h a n d e l i n g v a n a l l e v e r v o e r s t a k k e n 
(me t n a m e v . w . b . de kos t en v a n de 
w e g ) ; r e n t a b i l i t e i t v a n a l l e v e r v o e r s ­

t a k k e n , b e r e k e n i n g v a n de v o l l e 
k o s t p r i j s aan de g e b r u i k e r , b e p e r k i n g 
v a n de o v e r c a p a c i t e i t v a n w e g - en 
w a t e r v e r v o e r en t e n s lo t t e v r i j e 
p r i j s v o r m i n g . 

Die Wegekosten als Verkehrspoli-
tisches Koordinierungsproblem, W . 
H a m m . ( Z e i t s c h r i f t f ü r V e r k e h r s w i s -
senschaf t , K e u l e n , 1961, n r . 4). 

— G e l i j k e c o n c u r r e n t i e v o o r w a a r ­
d e n v o o r de v e r s c h i l l e n d e v e r v o e r s ­
t a k k e n l a t e n z i c h v o o r a l als g e v o l g 
v a n de v e r s c h i l l e n i n d e k k i n g der 
w e g k o s t e n m o e i l i j k v e r w e z e n l i j k e n . 
O o k een t o e r e k e n i n g v a n de k o s t e n 
v a n w e g g e b r u i k l e v e r t m o e i l i j k h e d e n 
op. T o c h d i e n t deze v o o r t d u r e n d te 
w o r d e n nages t r ee fd . 

D e m o g e l i j k h e i d , de v e r h o u d i n g 
der g r enskos t en ove r de v e r h o u d i n g 
der v e r s c h i l l e n d e v e r v o e r s t a k k e n te 
l a t e n besl issen, w o r d t besp roken , 
doch op v e r s c h i l l e n d e g r o n d e n v e r ­
w o r p e n . 

B i j z o n d e r e o n d e r w e r p e n 

Carriage of difficult and dangerous 
commodities by sea, road and rail, 
H . K a r s t e n , J . G. A r n o l d , F . D . P a t -
t i sson. ( I n s t i t u t e o f T r a n s p o r t J o u r ­
n a l , L o n d e n , n o v e m b e r 1961). 

— O v e r z i c h t v a n de p r o b l e m e n d ie 
he t s t u w e n e n v e r v o e r e n v a n goede­
r e n d i e een b i j z o n d e r e b e h a n d e l i n g 
v e r g e n h e t z i j d o o r d a t z i j g e m a k k e l i j k 
beschad igd w o r d e n , h e t z i j d o o r d a t z i j 
gevaa r op l eve ren , v o o r de v e r v o e r ­
der m e t z i c h mee b r e n g t ; v o o r b e e l ­
d e n w a a r o p h i e r i n w o r d t v o o r z i e n . 

W E G V E R V O E R E N V E R K E E R 

Channel Crossing Controversies, H . 
J . B . H a r d i n g . (The D o e k a n d H a r ­
b o u r A u t h o r i t y , L o n d e n , n o v . 1961). 

— Gegeven w o r d t een o v e r z i c h t 
v a n h e t w e r k v a n de K a n a a l - t u n n e l 
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Stud ieg roep , en v a n de conclusies 
v a n deze commiss ie , a l smede v a n de 
i n h o u d v a n h e t als a l t e r n a t i e f n a a r 
v o r e n geschoven p l a n t o t b o u w v a n 
een b r u g . 

De vrachtauto in uw leven: de ont­
wikkeling en de plaats van de vracht­
auto in ons economisch leven, D r . H . 
C. K u i l e r . ( B e d r i j f s v e r v o e r . D e n H a a g 
1961, n r . 23, 24). 

— De s t e rke g r o e i v a n he t a a n t a l 
v r a c h t a u t o ' s is v o o r a l een g e v o l g ge ­
wees t v a n de t o e n e m e n d e b e h o e f t e 
aan g e d i f f e r e n t i e e r d v e r v o e r b i j de 
v e r l a d e r s . 

H e t be roepsgoede renve rvoe r h e e f t 
i n de t o t a l e p r o d u c t i e w a a r d e v a n 
N e d e r l a n d een aandee l da t r e l a t i e f 
s lechts k l e i n k a n z i j n . H e t aandee l 
i n h e t n a t i o n a a l v e r m o g e n en de 
i n v e s t e r i n g e n is e v e n w e l g ro te r . K o s ­
t e n v a n en i n v e s t e r i n g e n i n h e t e igen 
v e r v o e r , m e d e g e r e k e n d , m a k e n deze 
percentages s lechts b e t r e k k e l i j k w e i ­
n i g g ro te r . I n de l aa t s t e v i j f j a a r is 
h e t g r e n s o v e r s c h r i j d e n d e be roeps ­
v e r v o e r s t e r k e r geg roe id d a n h e t 
e igen v e r v o e r . V o o r de t o e k o m s t m a g 
v o o r t g a n g v a n de g r o e i v a n h e t 
v r a c h t a u t o v e r v o e r w o r d e n v e r w a c h t , 
w a a r b i j e v e n w e l m e t de m o g e l i j k h e i d 
v a n een a f n e m e n d e g r o e i k r a c h t m o e t 
w o r d e n r e k e n i n g gehouden . 

S P O O R W E G E N 

De spoorwegen van China in ver­
leden en heden, J . S t u n n e n b e r g . 
(Spoor- e n T r a m w e g e n , D e n H a a g , 
1961, n r . 25, 26). 

•— O v e r z i c h t v a n de o n t w i k k e l i n g 
v a n de s p o o r w e g a a n l e g i n C h i n a , i n 
s a m e n h a n g m e t de Chinese gesch ie ­
denis . I n de l aa t s t e t i e n j a r e n w o r ­
d e n v e r s c h i l l e n d e n i e u w e en b e l a n g ­
r i j k e s p o o r l i j n e n aange legd . T h a n s is 
m e n v o o r a l doende de Z u i d - C h i n e s e 
havens m e t h e t a c h t e r l a n d te v e r ­
b i n d e n . E n k e l e b i j z o n d e r h e d e n o v e r 
h e t r o l l e n d m a t e r i e e l , de b o v e n b o u w , 
h e t se inwezen , w o r d e n v e r s t r e k t , 
evenals o v e r de w i j z e v a n e x p l o i ­

t a t i e . V e r g e l i j k i n g v a n h e t Chinese 
spoo rwegenne t m e t d a t v a n ande re 
zeer g r o t e l a n d e n . 

Huckepackverkeer — ein Weg zu 
praktischer Zusammenarbeit von 
Schiene und Strasse, D r . H . Deusch . 
(Die B u n d e s b a h n , D a r m s t a d t , 1961, 
n r . 21). 

— A a n de h a n d v a n de r a p p o r t e n 
v a n de d e s b e t r e f f e n d e U . I . C . c o m ­
miss ie w o r d e n de m o g e l i j k h e d e n v a n 
he t gemengde r a i l - w e g v e r v o e r be ­
s p r o k e n . H o e w e l de s c h r i j v e r he t 
g r o n d g e b i e d v a n de B o n d s r e p u b l i e k 
v o o r een k r a c h t i g e o n t w i k k e l i n g v a n 
d e r g e l i j k v e r v o e r te b e p e r k t acht , 
z ie t h i j t o c h w e l m o g e l i j k h e d e n h i e r ­
voo r . D a a r t o e za l ech te r de „ o p l e g ­
ger" b i j h e t w e g v e r v o e r i n D u i t s l a n d 
be te re k a n s e n m o e t e n hebben , en 
z a l er n o g h e t een en ander , z o w e l 
aan de u i t v o e r i n g der spoorwagons 
als aan h e t toegestane h o o g t e p r o f i e l , 
m o e t e n gebeuren . W e l l i c h t is v o o r 
v o e r t u i g e n , d i e s t e r k o v e r w e g e n d per 
spoor v e r p l a a t s t w o r d e n , b e l a s t i n g ­
r e d u c t i e op z i j n p laa t s . D e e i g e n l i j k e 
be t eken i s v a n deze v e r v o e r s m o g e -
l i j k h e i d l i g t n a a r de m e n i n g v a n de 
s c h r i j v e r op h e t geb ied v a n de v e r -
v o e r s p o l i t i e k . 

L'organisation des transports de 
detail des chemins de fer beiges. 
( B u l l e t i n de d o c u m e n t a t i o n , S.C.E.T. A . 
Pa r i s , d e c e m b r e 1961). 

— W e e r g a v e v a n de v e r s c h i l l e n d e 
s t u k g o e d e r e n c a t e g o r i e ë n b i j de B e l ­
gische s p o o r w e g e n e n v a n de o r g a ­
n i s a t i e v a n h e t v e r v o e r . De „ c e n t r e s 
de c a m i o n n a g e " en h u n w e r k w i j z e . 

Z E E V A A R T 

Seehafen und Europaische Wirt-
schaftgemeinschaft, L . J o l m e s . ( W i r t -
s cha f td i ens t . H a m b u r g , o k t o b e r 1961). 

— D o o r de i n v l o e d v a n h e t „ i j z e ­
r e n g o r d i j n " e n de t o t s t a n d k o m i n g 
v a n de Europese E c o n o m i s c h e G e ­
meenschap, is de p o s i t i e de r W e s t -
europese zeehavens a a n m e r k e l i j k 
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g e w i j z i g d . S c h r i j v e r bespree l t t de te 
v e r w a c h t e n v e r d e r e gevo lgen v a n de 
E .E.G. i n h e t b i j z o n d e r v o o r de D u i t ­
se havens . H e t is n o g n i e t geheel 
u i t g e m a a k t i n w e l k e m a t e de havens 
onder de b e p a l i n g e n v a n he t E .E .G . -
v e r d r a g v a l l e n , d o c h een deel v a n de 
h a v e n a c t i v i t e i t e n k o m t zeker v o o r 
u i t z o n d e r i n g s r e g e l i n g e n i n a a n m e r ­
k i n g . 

Schiffahrtskonferenzen und Abla-
derschaft, W. Nittscher. ( W i r t s c h a f t -
d iens t . H a m b u r g , o k t o b e r 1961). 

— V e r v o l g op een eerdere b e ­
s c h o u w i n g o v e r de zeescheepvaar t -
conferences . B e h a n d e l d w o r d e n h e t 
k o s t e n - en w a a r d e t a r i e f , en de be ­
z w a r e n v a n een t a r i e f d a t e e n z i j d i g 
op de k o s t e n is g e o r i ë n t e e r d . G e p l e i t 
w o r d t v o o r een georgan iseerd o v e r ­
l eg tussen de conferences en de v e r ­
laders . 

B I N N E N V A A R T 

Die Verkehrspolitik der Europai­
schen Wirtschaftgemeinschaft unter 
besonderer Berucksichtiginiff der Bin-
nenschiffahrt, N . Jaque t . ( S t r o m u n d 
See, Baze l , n o v e m b e r 1961). 

— B e h a n d e l i n g v a n he t m e m o r a n ­
d u m da t d o o r de Europese C o m m i s ­
sie nopens de G e m e e n s c h a p p e l i j k e 
v e r v o e r s p o l i t i e k w e r d opgeste ld , m e t 
een enke l e k a n t t e k e n i n g b e t r e f f e n d e 
de b i n n e n v a a r t . 

I n h e t s l o t w o o r d w o r d t op de p o ­
s i t i e v a n Z w i t s e r l a n d i n een E u r o ­
pese v e r v o e r s p o l i t i e k ingegaan . 

Die Wirkungen von Rohrleitungen 
für Öl und Gas auf die Binnenschif-
fahrt in der BundesrepublikDeutsch-
land, K. F ö r s t e r . ( Z e i t s c h r i f t f ü r V e r -
k e h r s w i s s e n s c h a f t , K e u l e n , ' 6 1 , n r . 4). 

— N a a r a a n l e i d i n g v a n de u i t v o e ­
r i n g v a n v e r s c h i l l e n d e p l a n n e n v o o r 
p i j p l e i d i n g e n i n E u r o p a , en de v e r ­
w a c h t i n g e n , o m t r e n t de i n v l o e d 
d a a r v a n op de andere v e r v o e r s s t u k -
k e n , zoals d i e v a n v e r s c h i l l e n d e 
z i j d e n z i j n u i t g e s p r o k e n , gaa t de 

s c h r i j v e r speciaa l v o o r de b i n n e n ­
scheepvaar t na , w e l k e n i e u w e m o g e ­
l i j k h e d e n v o o r h e t v e r v o e r v a n o l i e ­
p r o d u c t e n i n m i d d e l s o n t s t a a n z u l l e n 
en k o m t h i j t o t de conc lus ie da t de 
p e r s p e c t i e v e n i n d i t opz ich t , m i t s 
t i j d i g w o r d t ge regeerd i n h e t geheel 
n i e t zo o n g u s t i g z i j n . 

Die Wirtschaftliche Bedeutung der 
Kanalisierung des Hochrheins ober-
halb Rheinfeldens, A. S c h m i t t en W . 
D u m a s . ( Z e i t s c h r i f t f ü r V e r k e h r s w i s -
senschaf t , Dusse ldo r f , 1961, n r . 3 e n 
n r . 4). 

— H e t a r t i k e l g e e f t de v r i j w e l o n ­
v e r a n d e r d e t e k s t v a n een r a p p o r t 
da t door de au t eu r s i n 1958 w e r d u i t ­
geb rach t ove r de economische be t e ­
ken i s v a n de k a n a l i s e r i n g v a n de 
R i j n tussen B a z e l e n h e t B odenme e r . 

N a een u i t v o e r i g e b e s c h r i j v i n g v a n 
he t p r o j e k t w o r d t een r a m i n g ge­
m a a k t v a n de b e n o d i g d e i n v e s t e ­
r i n g e n e n v a n de j a a r l i j k s e e x p l o i ­
t a t i ekos t en . 

V e r v o l g e n s w o r d t v o o r de v e r s c h i l ­
l ende i n a a n m e r k i n g k o m e n d e goe­
de rensoor t en h e t geb i ed a f g e g r e n s d 
w a a r v a n he t v e r v o e r door de n i e u w e 
w a t e r w e g z a l w o r d e n a a n g e t r o k k e n . 
H o e r t o e w o r d t een v e r g e l i j k i n g ge­
m a a k t v a n de v e r v o e r s k o s t e n der 
b e t r e f f e n d e goederen, z o w e l v o o r h e t 
g e v a l d a t h e t s cheepvaa r tve rkee r 
n i e t , als v o o r h e t g e v a l da t d i t w e l 
aan h e f f i n g e n w o r d t o n d e r w o r p e n . 
T e n s l o t t e w o r d t een b e r e k e n i n g ge­
m a a k t v a n h e t v e r v o e r d a t op de 
b e w u s t e v a a r w e g t e v e r w a c h t e n i s ; 
v a n de b i j t o t s t a n d k o m i n g d a a r v a n 
door p a r t i c u l i e r e n te v e r k r i j g e n 
v o o r d e l e n , o o k de (spoorwegen) te 
l i j d e n nade len , e n w o r d t de i n v l o e d 
op de economische s t r u c t u u r v a n h e t 
geb i ed i n k w e s t i e onderzoch t . 

V a n de s a m e n v a t t e n d e b e o o r d e l i n g 
is é é n der conclus ies da t n o c h u i t 
een o o g p u n t v a n v e r v o e r s v o o r z i e ­
n i n g , n o c h u i t een o o g p u n t v a n k o s ­
t e n v e r l a g i n g o f v e r b e t e r i n g v a n de 
economische s t r u c t u u r , k a n a l i s e r i n g 
aan t e b e v e l e n is. 
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